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           PROJEKTEERITUD:      MATKARADA 




   9,2 km
 



             PUITAIMESTIKU LIKVIDEERIMINE

   1,4 ha



            TEEKRAAVIDE KAEVAMINE
               
    3,4 km




            PINNASE KOORIMINE MATKARAJA TRASSILT
   5858 m3



            TEEKATENDI LIIVALUS 


  1695m 3
   



            TEE KRUUSAKATE


                 1330m 3



            LAUDTEE 




   144 m

                                                       truubid



                  20 tk.



            TAVASÕITUKITE PARKLA


    65 kohta



            KARAVANAUTODE PARKLA
                                 8 kohta
            SÕIDUTEE


                                119 m



           ASFALTKATTEGA PINNAD KOKKU
                   6450 m2
            SADEMEVEE TORUSTIK
                                 282 m
                                                      ÕLIPÜÜDUR 


                                 1 tk.
            MAHASÕIDUD


                                 4 tk.
ASENDIPLAAN
SELETUSKIRI

1. Projekti  eesmärk
Käesoleva projekti eesmärk on anda tehnilised lahendused Viiratsi  matka- ja puhkeraja väljaehitamiseks, et parandada    paikkonna     inimeste puhkamis- ja sportimisvõimalusi. 
Projekteeritud matkaraja  pikkus on ca 9,2 km. Matkarada  paikneb Viiratsi ja Saarepeedi valla territooriumil. Matkaraja põhjapoolne osa algab Saarepeedi koolimajast ja kulgeb Varesemägede ja  Vana-Võidu suunas. Raja lõunaosa  paikneb Tartu-Viljandi mnt. ja Peetrimõisa- Peedi mnt. vahelisel alal - läbides Viljandi Ühendatud Kutsekeskkooli territooriumi  ühtib projekteeritud rada Kivistiku metsapargis ja  Varesemägedes tervisesportlaste poolt väljakujundatud  loodusliku matkarajaga (vt. Matkaraja asendiplaan ja pikiprofiil).  
Projekteeritud matkarada paikneb  mitmekesisel ja liigendatud maastikualal (kõrguste vahe erinevatel lõikudel ulatub kohati ca 40 m) ja on rikas vaatamisväärtuste poolest (nt. Tänassilma jõe ürgorg, Viiratsi park ja tiigid,  Vana- Võidu mõis,  Kivistiku metsapark jt.).
Matkaraja projekti koosseisus    on antud   tehnilised lahendused detailplaneeringuga kavandatud   matkaraja puhkekeskuse parklate ja juurdepääsutee ehitamiseks (vt. joonis leht 25-30). 

Eraldi köites kuulub käesoleva projekti koosseisu matkaraja ja puhkeala välisvalgustuse projekt
 ( vt. Support  XXL OÜ  töö nr.00658).
Peale Viljandi-Tartu mnt. rekonstrueerimist on kavas ühendada käesolev   projektlahendus   olemasoleva Viljandi järve ümber kulgeva  puhke- ja terviserajaga. 
Matakaraja  projekt on koostatud Viiratsi Vallavalitsuse tellimusel lepingu  IB 17/2006 alusel.  Projektlahenduse koostamisel on lähtutud Viiratsi matkaraja ettevalmistavate tööde hanke(riigihanke nr.025559PK) tehnilise kirjelduse nõuetest.                                                                                                                                                                               
2.Ehitusprojekti eeltööd
Käesolevale projektile on eelnenud alljärgnevad tööd:

1.Matkaraja asukoha väljavalik ja põhimõtteline kooskõlastamine maaomanikega (teostajad Viiratsi Vallavalitsus ja Saarepeedi Vallavalitsus)
2.Maa-ala geodeetiliste ja geoloogiliste uurimistööde aruanne. Viljandi Maakond, Viiratsi Vald, Saarepeedi Vald. M 1:1000. OÜ Avek Maa. Töö nr. AM-379/09.

3. Viiratsi matkaraja puhkekeskuse detailplaneering. Inseneribüroo Urmas Nugin OÜ. Töö nr. 17/2006.   
3. Projektala  looduslikud  tingimused
Projekteeritud matkarada kulgeb Saarepeedilt kuni Viljandi-Põltsamaa maanteeni looduslikul seljandikul, mis on kohati läbilõigatud orgudega. Seljandiku pinnakate  ja geoloogiline aluspõhi koosneb  kruusakast moreenist, mis sisaldab rohkesti veerist, kive, kruusa ja erinevatest  fraktsioonidest koosnevat  liiva, mis on tihenenud ja kuiv. Mõlemal pool rada kasvavad puistaimedest kuusk, mänd ja kask kõrgusega ca 25m, läbimõõduga 25-30cm, moodustades hõreda kuni keskmise tihedusega metsa. Metsa alusrindes kasvavad pihlakad, toomingad ja sarapuud kõrgusega ca 3m ja läbimõõduga ca 3-5cm. 

Kogu projektala ulatuses  on rada   pinnavormi  ja raja profiili poolest  väga  vaheldusrikas. Rajalt avaneb mitmeid kauneid vaateid vahelduvale maastikule. Pinnakatte moodustavad kruus ja liiv rohke veerise ja kivide sisaldusega.

Edasi kulgeb rada kohalikel kruusa- ja pinnasteedel, mida ääristavad põllukiviaiad (kivide maht ca 0,1-0,3m³/m).
Alates sondpunktist  41  (vt. Põhijoonis leht 9  sp. 41) kulgeb rada Tänassilma jõe lammiala   looduslikul rohumaal, millel on selged liigniiskuse tunnused.  Selles lõigus ühtib projekteeritud  rada  endise talveteega, mis on täidetud   kivide ja kruusaga. Talvetee täitepinnase (kruus, kivid) all paiknevad setteline saviliiv või kruusliiv (vt. joonis leht 8 sp. 46, 48, 49) ja  ca 1,2 m  turbalasund, mille all on mudajas liiv.

Alates sondpunktist   52 (vt. joonis leht 8) paikneb  rada lodumetsa  mineraalmaal, kus pinnakatteks on  kivine kruusliiv, saviliiv või liiv. Mõnedes sulglohkudes ja pinnavee 

kokkuvoolukohtades  on rada veerohketel  perioodidel liigniiske, kust   pinna-ja pinnasevee ärajuhtimiseks tuleb kaevata kraavid. 
Lodumets on parkmetsale omase ilmega, kus kasvab palju põlispuid (saar, tamm, vaher). Mõned rajale lähedalasuvad langemisohtlikud puud tuleb raja ehitustööde käigus likvideerida.

Vana-Võidu asulast   kuni Tartu-Viljandi maanteeni paikneb projekteeritud matkarada    viljakal  põllumaal (huumushorisondi tüsedus ca   25-30 cm). Põllumaa ja loodusliku rohumaa piiril  kasvab kohati Sosnovski karuputk, mis tuleks raja ehitustööde käigus  likvideerida. Pinnase kiviusus on kuni 5m³/ha. 

Probleemiderohke on raja kõrvalharu Vana-Võidust Peetrimõisa-Peedi maanteeni (vt. joonis leht 14). Väliuurimistööde andmetest võib oletada, et  tegemist on endise  talveteega, mida on täidetud rohkelt kruusa ja kividega just  Tänassilma jõe lammialal. Käesoleval ajal  on kogu täitematerjal vajunud lammiala setetesse ja pinnase kandevõime on suhteliselt  nõrk. Lammialal lasuvad settelised mudajad saviliivad ja liivad, mille all (sondpunkt  100-104) on kuni 2 meetrise  tüsedusega turbakiht (vt. sondpunkt 102 ). Selle  rajalõigu läbitavust halvendavad oluliselt suurveeaegsed     jõe üleujutused.  Matkaraja ääres  kasvavad põlispuud (saar, kask, remmelgas), milledest osa rajale lähedalasuvaid langemisohtlikud  puud tuleks likvideerida.

Võrreldes eelpoolkirjeldatud Tänassilma jõe allavoolu jääva  lammialaga (vt.joonis leht 9 sondpunktid  41-50 ) on jõe lähte lammiala tunduvalt raskemini läbitav ja problemaatilisem. 
Sondpunktide  107-108 vahel  (vt. joonis leht 14) ristub projekteeritud rajaga oja , mille põhi   on kivine ja kruusakas.  Alates  sondpunktist  109 hakkab rada reljeefilt järsult tõusma,  kus maapinnast ca   1 m sügavusel paikneb devoni liivakivi. 
Sondpunktide 111-114 vahel  ühtib projekteeritud rajalõik olemasoleva  kruusateega, mis  ristub Peetrimõisa - Peedi maanteega. 
4. PROJEKTLAHENDUS
4.1.Projektlahenduse valikukriteeriumid.

Käesoleva projektlahenduse valikukriteeriumid on tingitud:  

· tellija poolt väljavalitud matakaraja trassi looduslikest ja keskkonna tingimustest;

· Viiratsi matkaraja ettevalmistavate tööde hanke(riigihanke nr.025559PK) tehnilise kirjelduse nõuetest;
Tellija on matkaraja trassi valikul lähtutud põhimõttest kasutada võimalikult palju olemasolevaid ja tervisesportlaste poolt kasutusesolevaid metsaradu.  Käesoleval ajal kasutavad Viljandi linna elanikud ning kohalikud inimesed aktiivselt nii Varesemägedes kui ka Kivastiku parkmetsas olevaid spordiradu. Talvel hooldatakse rada suusatamiseks. Kevadel, suvel, sügisel kasutavad Varesemägede spordiradu Saarepeedi kooli õpilased ja kohalikud elanikud ning Viljandi linna elanikud tervisespordiga tegelemiseks.

4.2 Matkaraja projektlahendus
Projekteeritud matkaraja pikkus  on ca 9,2 km ja  laius  on 3,5 m
Matakaraja  ehitustööd on alljärgnevad:

1.ettevalmistavad tööd: (matkaraja trassi mahamärkimine, puittaimestiku eemaldamine, teekraavide kaevamine, kasvupinnase koorimine buldooseriga) vt. tabel 1, koondandmed, matkaraja asendiplaan ja Põhijoonis leht 1-14 ) ; 
2. teekatendi, truupide ja sildade  ehitamine: (liivaluse, kruuskatendi, laudteede, puitsildade ja truupide ehitus) vt. tabel 1;3, koondandmed, põhijoonis leht1-14, truupide joonised leht 15-20 ja laudtee konstruktsiooni joonised leht 32-33 ; 
3. matkaraja puhkekeskuse parklate ja juurdepääsutee ehitamine (vt. tabel 3  ja joonis leht 25-30). 

4.3. Peamised  ehitustööd 
Projekteeritud matakarada paikneb suhteliselt  keeruka reljeefi ja ehitusgeoloogiliste tingimustega maastikualal, läbides väga erineva pinnakattega ja   taimestikulise  kooslusega metsa ja rohumaid, millest tulenevalt on projekteeritud matakaraja ehitustööde mahud ja tingimused väga 
erinevad raja varieeruvatel lõikudel. Seetõttu ei ole võimalik anda ühtset projektlahendust kogu raja pikkuses. 

Projektlahenduse koostamisel  on rada jaotatud  piketaažiga  (vt. joonised 2-25 ja 32-33) tüüplõikudeks, mille kohta on koostatud tehnilised lahendused. Tööde ja materjalide mahud vastavate tüüplõikude kaupa on toodud tabelis 1 ja 2.
Alljärgnevalt antakse  peamiste projekteeritud ehitustööde kirjeldused vastavalt tabelile 1.
Piketist 0+00,00–17+66,11 ja 18+12,72 – 21+75,38 eemaldatava  kasvupinnase keskmine tüsedus on ca 20 cm. Projekteeritud teekatendi  liivaluse paksus tihendatult  on keskmiselt 10 cm   ja sellele paigutatud purustatud  kruuskate  tihendatult on ca 15 cm (vt. Põhijoonis leht 2, 3, 4 ja 5).

Piketist 21+75,38-33+00,00 on vajalik ca 20 cm tüsedusega kasvupinnase eemaldamine. Teekatendi liivalus tihendatult  on 10 cm,  millele paigutatakse 15 cm purustatud ja tihendatud kruusakiht. Pealevalguva  pinnavee kinnipüüdmiseks on rajale  projekteeritud nõva sügavusega ca 40 cm  ( pk 21+75,38-31+36,41). Teemulde ja nõva  nõlvad on ette nähtud rajada kaldega 1:1,5. Antud lõigul on projekteeritud rajale  2 truupi, mille vesi hajutatakse loodusesse (vt. Põhijoonis leht 5 ja 6).

Matakaraja trassil piketaaži vahemikus  33+00,00-39+90,56 tuleb likvideerida võsa.   Eemaldatava  kasvupinnase tüsedus on keskmiselt ca 10 cm.  Teekatend ehitatakse ca 15 cm paksusest tihendatud purustatud  kruusakihist. Pealevalguvate pinnavete ärajuhtimiseks    on projekteeritud nõva keskmise sügavusega 40 cm. Teemulde ja nõvade  nõlvad on ette nähtud rajada kaldega 1:1,5. Antud rajalõigul on projekteeritud matkarajale  4 läbivoolu, mille vesi hajutatakse loodusesse (vt. Põhijoonis leht 7). Pikett 33+00,00  olemasolevale kraavile  on projekteeritud   truup (vt. joonis leht 18 truup 6 ja põhijoonis leht7 ). 
Analoogse konstruktsiooniga on matkarada piketaaži vahemikus    61+00,00-63+75,75 (vt. Põhijoonis leht 11).

Tänassilma jõe lammialal piketaaži vahemikus  39+96,26-44+78,88 (lõigus, kus projekteeritud matkaraja trass ühtib endise taliteega) on vajalik stabiilse kandevõime tagamiseks paigaldada teekatendi alla hagualus(laotis). Hagulaotis(lepa või kuusehagu) on otstarbekas asetada kohale enne teekraavide kaevamist,  mis  vajadusel (selgitatakse tööde käigus) tuleb   katta tihendava mineraalpinnase kihiga. Haod laotatakse võimalikult ühtlase paksusega kihina risti teemuldega tüükaotstega vaheldumisi. Vajunud hagualuse paksus võiks olla ca 30 cm. Hagualuse alla ja peale         tuleb paigaldada geotekstiil (Netex 250 või selle analoog). Teekatendi liivaluse paksus on 10-15 
cm, millele paigaldatakse 15-20 cm paksune purustatud ja tihendatud kruusakiht. Mõlemale poole matkarada tuleb kaevata kuivenduskraavid  keskmise sügavusega ca 1 m. Matakaraja kuivenduskraavid suubuvad  Tänassilma jõkke. Kraavi suudmed kindlustada killustikuga filterkangal (vt. Põhijoonis leht 8 ja 9).  
Piketaaži vahemikus  42+85.00 ... 43+15.00    on  projekteeritud üle Tänassilma jõe  puitsild (vt. p.3.2 ja Põhijoonis leht 9). 
Analoogse konstruktsiooniga on matkarada piketaaži vahemikus 85+45,26-87+20,00 (vt. Põhijoonis leht 14).

Piketaaži vahemikus 44+78,88-47+00,00 ja 52+44,68-57+09,58 tuleb  likvideerida hõre võsa.     Eemaldatava kasvukihi  paksus on ca 20 cm. Projekteeritud  teekatend koosneb ca 10 cm tüsedusega tihendatud liivalusest, millele on paigaldatud ca  15 cm paksune purustatud ja tihendatud kruusakiht (vt. Põhijoonis leht 9 ja 10).

Piketaaži vahemikus  47+00,00-48+15,56 on vajalik likvideerida hõre võsa. Eemaldatava kasvukihi  paksus on ca 10 cm. Teekatend koosneb  15 cm paksusest purustatud ja tihendatud  kruusast. (vt. Põhijoonis leht 9 ).

Pikettide vahemikus  48+15,56-52+44,68  ja 79+50,00-81+87,61 ühtib projekteeritud matkarada olemasolevate  kruusateedega, mis on suhteliselt heas tehnilises seisundis ega vaja uuendamist. (vt. Põhijoonis leht 9,10,14 ).

Pikettide vahemikus  57+09,58-61+00,00 on vaja eemaldada raja äärsed  üksikud puud  koos kändude juurimisega.  Teekatendi ehitamiseks on vajalik ca   10 cm paksuse kasvukihi eemaldamine.  Teekatend  ehitatakse  15 cm paksusest purustatud ja tihendatud kruusast   (vt. Põhijoonis leht 11 ).

Pikettide vahemikus  64+00,00-66+00,00 ja 90+25,90-91+81,38 on vajalik likvideerida matakaraja trassilt hõre võsa. Olemasolevale pinnasele tuleb paigaldada geotekstiil, millele  ehitatakse 15 cm purustatud ja tihendatud    kruuskate. (vt. Põhijoonis leht 11 ; 5 ja joonis leht 22 truup nr. 17 ). 

Piketaaži vahemikus 66+00,00-73+47,32 ja 81+87,61-85+45,26 tuleb likvideerida   hõre võsaä Üksikud rajaäärsed puud eemaldatakse koos  kändude juurimisega. Teekatend  ehitatakse   15 cm paksusest purustatud ja tihendatud  kruusast.(vt. Põhijoonis leht 12 ja 14). Olemasolevatele kraavidele projekteeritud truubid vt. joonis leht 23 truup nr.18 ja joonis leht ja 24 truup nr.20.
Pikettide vahemikus  73+47,32-74+57,45 tuleb likvideerida hõre võsa. Teekatendi ehituseks on vajalik  ca 10 cm paksuse kasvukihi eemaldamine. Teekatend ehitakse   15 cm paksusest purustatud ja tihendatud  kruusast. 
Matakarajale pealevalguva  pinnavee kinnipüüdmiseks  kaevatakse raja äärde ca 40 cm sügavusega nõva. 
Teemulde ja nõva  nõlvad on ettenähtud rajada kaldega 1:1,5. Antud rajalõigul on projekteeritud rajale läbivool, mille vesi hajutatakse loodusesse (vt. Põhijoonis leht 12 ja 13). Pikettide vahemikus  74+57,45-76+13,92 on vajalik olemasoleva  teekatendi uuendamine ca  15 cm paksuse purustatud  kruusakihi lisamisega. 

Pikett  74+57,45 juurde projekteeritud  truup on vajalik tee nõvast  äravoolu tagamiseks (vt. Põhijoonis leht 13). 
 Piketaaži vahemikus  76+13,92-79+49,99 on eemaldatava kasvupinnase paksus ca  10 cm. Teekatend ehitatakse ca 15 cm paksusest purustatud ja tihendatud  kruusast. (vt. Põhijoonis leht 13 ).

Piketaaži vahemikus  87+20,00-88+34,00 on vajalik matkaraja trassilt  likvideerida tihe võsa. Olemasolevad  kraavid tuleb  settest puhastada. 

Piketaaži vahemikus  88+34,00-90+25,90 tuleb  likvideerida tihe võsa. Teekatendi   ehitamiseks paigaldatakse  pinnasele geotekstiil,  millele ehitatakse  10 cm paksusega tihendatud liivalus  ja    15 cm tihendatud purustatud kruuskate. (vt. Põhijoonis leht 14 ). 

 Olemasolevad kraavid kahel pool projekteeritud rada tuleb settest  puhastada.
Väikeseläbimõõduliste  truupide  nr.4;5;7;8;9;10;14;15;16;19 kohta ei ole tehtud tööjooniseid. Nimetatud truupide asukohad ja vajalikud tehnilised parameetrid on näidatud  Põhijoonisel leht 2-14. Nende truupide otsakud on ettenähtud kindlustada geotekstiilile paigaldatud  killustikuga (fraktsioon 32 ...64).
 4.3.1. Laudteed  (sillad)
Matkarada ületab Tänassilma jõge kahes kohas (vt. põhijoonis leht 9 ja 13 piketid 42+85.00- 43+15.00 ja 87+20.00 - 88+34.00).

Mõlemas kohas on jõe ületamiseks projekteeritud laudtee(sild) vt. joonis leht 32 ja 33 .
Pikettide 42+85.00 ja 43+15.00 vahelisel lõigul on Tänassilma jõe laius ca 15 m ja suurim sügavus ca 2 m. Jõe põhjas on settekiht tüsedusega ca 0,5 m. Veetase seisuga 04.05.2006 oli 40.82 m.  Piketist 42+85.00 kuni piketini 43+15.00 on projekteeritud 30 m pikkune laudtee (sild).
Pikettide 87+20.00 ja 88+34.00 vaheline lõik on üleujutatud. Jõe põhjas on settekiht tüsedusega ca 0,8 m. Veetase seisuga 25.04.2006 oli 41.43 m.
Piketist 87+20.00 kuni piketini 88+34.00 on projekteeritud 114 m pikkune laudtee (sild). Mõlemad eelpoolnimetatud laudteed (sillad) ehitatakse puitvaiadele. Puitvaiad paigaldatakse pinnasesse rammimise või puurimise meetodil (otsustatakse ehitustööde käigus). Vaiad paigaldatakse paralleelselt kahes reas, samm vaiadel reas 3 m ja kahe rea vaheline kaugus 2 m. Vaiadele kinnitatakse 6 m pikkused horisontaalsed kandekonstruktsiooni puitprussid. Puitprussidele rajatakse ristipidine laudis, laudade vahega ca 5~6 mm. Laudteede laiuseks on 3 m. Laudisele on projekteeritud mõlemale poole 1 m kõrgune käsipuu, mille kinnituskonstruktsioon on ühendatud silla laudise pikemate laudadega (vt. joonis leht 32 ja leht 33).
Laudtee osad, mis puutuvad kokku pinnasega kaetakse hüdroisolatsiooniga.

4.3.2.Matakaraja puhkekeskuse parklad ja juurdepääsutee

Viiratsi matakaraja detailplaneeringu  (IB töö nr.17/2007) põhjal on käesoleva projekti koosseisus antud tehnilised lahendused   matkaraja puhkekeskuse parklate ja juurdepääsutee ehitamiseks (vt. joonis leht 25-30). 

Nimetatud puhkekeskus on kavandatud ehitada  Vana-Võitu, Viljandi Ühendatud Kutsekeskkooli territooriumile(vt. Põhijoonis leht 5)
Projekteeritud on 2 parklat, millest üks on mõeldud  sõiduautodele ja  bussidele ning teine karavanautodele. Kavandatud puhkekeskuse territooriumile on antud vertikaalplaneerimislahendus sh. sademevee torustiku ja asfaltkatendite plaaniline lahendus ja tööde mahud. Puhkekeskuse parklatesse ja juurdepääsuteele on projekteeritud alljärgnevad katendid: katendi tüüp 1


asfalt TAB 12/II
5cm
asfalt TAB 16/II
6cm

killustik 16/32

10cm

killustik 32/64

15cm

· katendi tüüp 2


asfalt TAB 12/II
5cm

killustik 16/32

20cm

 4.3.3. Sõiduautode ja busside parkla 
Vastavalt  detailplaneeringule on parklasse projekteeritud 65 kohta  sh. 2 invaliidisõiduki  parkimiskohata ja 3 kohta bussidele (EVS 843:2003 Linnatänavad parkimisnormatiiv 10.2.2(4). 

Turvalise liikluskorralduse tagamiseks on parkla jaotatud kaheks parkimisalaks, mis on eraldatud haljasalaga. Parkla vertikaalplaneerimislahendus on antud  joonistel leht 25.

Parklasse on projekteeritud katendi tüüp 1 ja 2 (v.t.  joonis leht 5 ja 25).

4.3.4. Sademeveekanalisatsioon
Sademeveekanalisatsiooni tehnilise lahenduse koostamisel on lähtutud sademevee maksimaalsest  arvutuslikust pindmisest äravooluvooluhulgast Q=19,7 l/s.  Arvutuse metoodika aluseks on EPN 18.6.

Takistamaks puhastamata sademevee pääsu loodusesse on parkla ümbritsetud äärekividega (1000x200x80), mis ulatuvad 10 cm kõrgemale projekteeritud katendist. Sademevee kinnipüüdmiseks on projekteeritud PEH 560/500 restkaevud (300 l settepesadega). Restkaevude valgalade pindala jääb alla 600 m2. Vajadusel võib paigaldada restkaevudesse vesilukud, mis takistavad puulehtede sattumist torustikku. Äravoolutorustik on projekteeritud PP sademeveetorudest DN200 SN8 kogupikkusega 282 meetrit. 
Parkla sademevee puhastamiseks võimalikest naftaproduktidest on projekteeritud parkla läänepoolsesse nurka  peale   ühenduskaevu ÜK3 õlipüüdur (vt. joonis leht 5,25 ja 27). 

Käesolevas projektis  on valitud sobivaks I-klassi õlipüüdur EuroPEK  NS20 koos hoolduskaevuga  EuroHUK 800. 

Sademevee kvaliteedi kontrollimiseks peale  õlipüüdurit on projekteeritud proovivõtukaev EuroNOK DN200.  Siibri DN200 abil on võimalik vajadusel  proovivõtukaevus  veevool    kollektorisse sulgeda. Õlipüüduri ja proovivõtukaevu joonised vt. lisa 6 ja 7.

Sademeveekanalisatsiooni ehitamisel võib kasutada käesolevale projektlahendusele sobivaid ja  vastavaid sertifikaate omavaid tooteid. 

Sademeveekanalisatsiooni plaaniline lahendus vt. joonis leht 5 ja torustiku pikiprofiil vt. joonis leht 26.
 4.3.5. karavanautode parkla
Projekteeritud karavanautode parkimiskohad on mõõtmetega 3x10m.     katendi tüüp on  2 (v.t.p.3.5.1. ja joonis leht 5; 25 ja 29). Karavanautode parkimiskohtadel    paigaldatakse  kõnniteeäärekivid (500x250x50) mm. 

4.3.6. Juurdepääsutee
Juurdepääsutee (pikkus 305 m, laius 7,5m, katendi tüüp 1 v.t. p.3.5.1.) on projekteeritud Vanavõidu sissesõidu teelt (mahasõit 4) kuni olemasoleva parkla väljasõidu teeni (mahasõit  4) (vt. joonis leht 5 ja 25). Sõidutee mõlemale poole servadesse on projekteeritud 0,5 meetri laiused, purustatud kruusast teepeenrad.  PK0+64.50...1+50.00 on projekteeritud vasakpoosesse teeserva killustikprisma ( täidisdrenaaž) mille ülesanne on kinni püüda pealevalguv sademevesi, et vältida selle valgumist perspektiivsele hoonestusalale. Olemasoleva parkla väljasõit paikneb projekteeritud teetasapinnast 1,5 meetrit kõrgemal, seetõttu tuleb mahasõit  4 rajada muldesse, et oleks tagatud lang alla 7 %.  Kuna tõstetakse mahasõidu 4 tasapinda, tuleb tõsta ka olemasolevate kanalisatsioonikaevude KK1 ja KK2 kaani.
  Projektala liiklusmärgid ja teemärgistused on antud joonisel leht 25. 
  4.3.7.Parklate ja juurdepääsuteede ehitustöödest
  Matakaraja puhkekeskuse parklate  ja juurdepääsutee   tööde  ja materjalide mahud on toodud    tabelis 3.
   Peamised ehitustööd:  

· projekteeritud parkla, sademeveekanalisatsiooni,  jalgratta- ja jalgtee, jalgrattaparkla ning sõidutee mahamärkimine;
· olemasoleva sidekaevu OS-2 konstruktsiooni muutmine;

· kasvupinnase eemaldamine (hkesk=30 cm) ja äravedu;

· sademeveekanalisatsiooni ehitus ja ühendamine olemasoleva kollektoriga;

· astangkaevu KK-2, proovivõtukaevu, õlipüüduri, sademeveekanalisatsiooni torustike ning ühendus- ja restkaevude paigaldamine;

· maakaabli ning valgustusmastide paigaldamine vastavalt OÜ Priimus-Projekti poolt koostatud projektile (töö nr. 61-V-05);

· muldealuse pinnase planeerimine ja tihendamine;

· mulde rajamine, pealispinna planeerimine ja tihendamine;

· nõlvade planeerimine, kasvupinnase paigaldamine ja muru külvamine;

· äärekivide paigaldamine;

· parkla, jalgratta- ja jalgtee, sõidutee ning mahasõitude katendite ehitus vastavalt tööjoonisele;

· liiklusmärkide paigaldamine ja   teemärgistuse tegemine;

· heakorratööd.

Sademeveetorustiku ehitusel tuleb lähtuda RIL-77-1990 nõuetest. Kõik  kaetud tööd (torustikud, parkla ja teede alused jmt.)  tuleb  kooskõlastada  ehituse  järelevalve eest vastutava isikuga. Töövõtja peab ehitustööde käigus vähendama maksimaalselt ehitustööde negatiivset mõju keskkonnale.

Parkla sademeveekanalisatsiooni normaalse töörežiimi tagamiseks on soovitav vähemalt kord aastas restkaevude settepesad puhastada settest ja ummistuse korral torustik survepesuga läbi pesta.

Õlipüüduri töökorras hoidmiseks tuleb jälgida tootja poolt kehtestatud nõudeid ja soovitusi.

4.4. Välisvalgustus
Matkaraja ja puhkekeskuse välisvalgustuse ehitamiseks on käesoleva projekti koosseisus 
 eraldi köitena koostatud  Viiratsi matkaraja ja puhkeala välisvalgustuse elektripaigaldise projekt. OÜ Support XXL. Töö nr. 00658.
5. PEAMISED EHITUSTÖÖD JA MATERJALID
Tabel 1. Matkaraja peamised ehitustööd  ja materjalid  
	Jrk.
	Töö nimetus
	Ühik
	Maht

	1
	2
	3
	4

	1.0
	Matkaraja trassi mahamärkimine 
	km
	9,2

	
	
	
	

	2.0
	 0+00,00 – 17+66,11
	
	

	2.1
	Pinnase koorimine buldooseriga 20 cm, I gr. pinnas 
	m3
	1250

	2.2
	Liivaaluse ehitamine

	m3 /km
	625/1,7

	2.3
	Kruuskatte ehitamine, laius 3,5 m, paksus 15 cm 
	m3 /km
	255/1,7

	2.4
	Kruusakattega tee profileerimine

materjali lisamisega 
	m2
	6215

	2.5
	Truupide ehitus vt. tabel 3 ja joonis leht 15, 16 ,17
	
	

	2.6
	17+66,11 – 21+75,38 parkla ja sõidutee rajamise tööde mahud vt. tabel 4
	
	

	
	
	
	

	3.0
	18+12,72 – 21+75,38
	
	

	3.1
	Pinnase koorimine buldooseriga 20cm,

I gr. pinnas 
	m3
	180

	3.2
	Liivaaluse ehitamine

	m3 /km
	90/0,25

	3.3
	Kruuskatte ehitamine, laius 3,5 m, paksus 15 cm 
	m3 /km
	37,5/0,25

	3.4
	Kruusakattega tee profileerimine

materjali lisamisega 
	m2
	893

	
	
	
	

	4.0
	21+75,38 – 33+00,00
	
	

	4.1
	Pinnase koorimine buldooseriga 20,

I gr. pinnas 
	m3
	860

	4.2
	Liivaaluse ehitamine
	m3 /km
	430/1,22

	4.3
	Kruuskatte ehitamine, laius 3,5 m, paksus 15 cm 
	m3 /km
	183/1,22

	4.4
	Kruusakattega tee profileerimine

materjali lisamisega 
	m2
	4300

	4.5
	Nõva mahamärkimine 
	km
	1,05

	4.6
	Teekraavi kaevamine ja pinnase laialiajamine greideriga, II gr. pinnas 
	m3
	550

	4.7
	Truubide nr 4 ja 5 suudmete kindlustamine (filterkangal m2/ killustikuga m3)
	m2 / m3
	10/5

	1
	2
	3
	4

	5.0
	33+00,00 – 39+90,56
	
	

	5.1
	Tiheda võsa ja peenmetsa raiumine käsitsi ning põletamine 
	ha
	0,27

	5.2
	Pinnase koorimine buldooseriga 15 cm
I gr. pinnas 
	m3
	240

	5.3
	Kruuskatte ehitamine, laius 3,5 m, paksus 15 cm 
	m3 /km
	0,7/105

	5.4
	Kruusakattega tee profileerimine

materjali lisamisega 
	m2
	2390

	5.5
	Nõva mahamärkimine 
	km
	0,45

	5.6
	Teekraavi kaevamine ja pinnase laialiajamine greideriga, II gr. pinnas 
	m3
	130

	5.7
	Truupide ehitus vt. tabel 3 ning joonis leht 18 ja 19
	
	

	5.8
	Truubide nr 7, 8, 9 ja 10 suudmete kindlustamine (filterkangal m2/ killustikuga m3)
	m2 / m3
	20/10

	
	
	
	

	6.0
	39+96,26 – 44+78,88
	
	

	6.1
	Hagualuse ehitamine 
	m3
	490

	6.2
	III tugevusklassi geotekstiili paigaldus 
	m2
	5100

	6.3
	Kruuskatte ehitamine, laius 3,5 m, paksus 15 cm 
	m3 /km
	70,5/0,47

	6.4
	Liivaaluse ehitamine
	m3 /km
	0,47/165

	6.5
	Kruusakattega tee profileerimine

materjali lisamisega 
	m2
	1630

	6.6
	Kraavi või nõva mahamärkimine 
	km
	0,86

	6.7
	Teekraavi kaevamine ja pinnase laialiajamine greideriga, II gr. pinnas 
	m3
	800

	
	
	
	

	
	Laudtee ehitus (sild)              pk 42+85.00 kuni pk 43+15.00
	
	

	6.8
	Ettevalmistustööd (võsa eemaldamine, ehitusplatsi ettevalmistamine, mahamärkimine)
	
	

	6.9
	Vaiade paigaldamine
	tk
	22

	6.10
	Laudtee ehitamine
	m
	30

	6.11
	Heakorrastustööd
	
	

	6.12
	Puitvaiad Ø150 mm, l=5 m
	tk
	22

	6.13
	Laudtee saematerjal
	tm
	11

	6.14
	Kraavi suudmete kindlustamine (filterkangal m2/ killustikuga m3)
	m2 / m3
	30/10,5

	6.15
	Truupide rajamine, vt. tabel 3 ning joonis leht 20

	
	

	1
	2
	3
	4

	7.0
	44+78,88 – 47+00,00
	
	

	7.1
	Hõreda võsa ja peenmetsa raiumine käsitsi ning põletamine 
	ha
	0,1

	7.2
	Pinnase koorimine buldooseriga 20,

I gr. pinnas 
	m3
	2435

	7.3
	Liivaaluse ehitamine

	m3 /km
	125/0,22

	7.4
	Kruuskatte ehitamine, laius 3,5 m, paksus 15 cm 
	m3 /km
	33/0.22

	7.5
	Kruusakattega tee profileerimine

materjali lisamisega 
	m2
	1216

	
	
	
	

	8.0
	47+00,00 – 48+15,56
	
	

	8.1
	Hõreda võsa ja peenmetsa raiumine käsitsi ning põletamine 
	ha
	0,13

	8.2
	Pinnase koorimine buldooseriga 10 cm
I gr. pinnas 
	m3
	41

	8.3
	Kruuskatte ehitamine, laius 3,5 m, paksus 15 cm 
	m3 /km
	18/0,12

	8.4
	Kruusakattega tee profileerimine

materjali lisamisega 
	m2
	405

	
	
	
	

	9.0
	48+15,56 – 52+44,68
	
	

	
	0lemasolevat tee kruusakatet ei uuendata
	
	

	
	
	
	

	10.0
	52+44,68 – 57+09,58
	
	

	10.1
	Hõreda võsa ja peenmetsa raiumine käsitsi ning põletamine 
	ha
	0,05

	10.2
	Pinnase koorimine buldooseriga 20,

I gr. pinnas 
	m3
	190

	10.3
	Liivaaluse ehitamine

	m3 /km
	95/0,47

	10.4
	Kruuskatte ehitamine, laius 3,5 m, paksus 15 cm 
	m3 /km
	70,5/0,47

	10.5
	Kruusakattega tee profileerimine

materjali lisamisega 
	m2
	940

	11.0
	57+09,58 – 61+00,00
	
	

	11.1
	Üksikute puude raiumine ja kändude juurimine
	tk
	13

	11.2
	Pinnase koorimine buldooseriga 10 cm
I gr. pinnas 
	m3
	140

	11.3
	Kruuskatte ehitamine, laius 3,5 m, paksus 15 cm 
	m3 /km
	58,5/0,39

	11.4
	Kruusakattega tee profileerimine

materjali lisamisega 
	m2
	1370

	1
	2
	3
	4

	11.5
	Truupide ehitus  vt. tabel 3  ja joonis leht 21
	
	

	
	
	
	

	12.0
	61+00,00 – 63+75,75
	
	

	12.1
	Tiheda võsa ja peenmetsa raiumine käsitsi ning põletamine 
	ha
	0,05

	12.2
	Pinnase koorimine buldooseriga 10 cm
I gr. pinnas 
	m3
	97

	12.3
	Kruuskatte ehitamine, laius 3,5 m, paksus 15 cm 
	m3 /km
	42/0,28

	12.4
	Kruusakattega tee profileerimine

materjali lisamisega 
	m2
	965

	12.5
	Kraavi või nõva mahamärkimine 
	km
	0,65

	12.6
	Teekraavi kaevamine ja pinnase laialiajamine greideriga, II gr. pinnas 
	m3
	70

	12.7
	Truubi 14 suudmete kindlustamine (filterkangal m2/ killustikuga m3)
	m2 / m3
	5/2.5

	
	
	
	

	13.0
	64+00,00 – 66+00,00
	
	

	13.1
	Hõreda võsa ja peenmetsa raiumine käsitsi ning põletamine 
	ha
	0,05

	13.2
	III tugevusklassi geotekstiili paigaldus 
	m2
	1110

	13.3
	Kruuskatte ehitamine, laius 3,5 m, paksus 15 cm 
	m3 /km
	30/0,2

	13.4
	Kruusakattega tee profileerimine

materjali lisamisega 
	m2
	700

	13.5
	Truupide ehitus vt. tabel 3 ja  joonis leht 22
	
	

	
	
	
	

	14.0
	66+00,00 – 73+47,32
	
	

	14.1
	Hõreda võsa ja peenmetsa raiumine käsitsi ning põletamine
	ha
	0.2

	14.2
	Üksikute puude raiumine ja kändude juurimine
	tk
	10

	14.3
	Pinnase koorimine buldooseriga 10 cm
I gr. pinnas 
	m3
	265

	14.4
	Kruuskatte ehitamine, laius 3,5 m, paksus 15 cm 
	m3 /km
	113/0.75

	14.5
	Kruusakattega tee profileerimine

materjali lisamisega 
	m2
	

	14.6
	Truupide ehitus   vt. tabel 3  ja  joonis leht 23
	
	

	
	
	
	

	15.0
	73+47,32 – 74+57,45
	
	

	15.1
	Hõreda võsa ja peenmetsa raiumine käsitsi ning põletamine 
	ha
	0,05

	15.2
	Pinnase koorimine buldooseriga 10 cm
I gr. pinnas 
	m3
	40

	1
	2
	3
	4

	15.3
	Kruuskatte ehitamine, laius 3,5 m, paksus 15 cm 
	m3 /km
	60/0,4

	15.4
	Kruusakattega tee profileerimine

materjali lisamisega 
	m2
	390

	15.5
	Kraavi või nõva mahamärkimine 
	km
	0,1

	15.5
	Teekraavi kaevamine ja pinnase laialiajamine greideriga, II gr. pinnas 
	m3
	30

	
	
	
	

	16.0
	74+57,45 – 76+13,92
	
	

	16.1
	Kruuskatte ehitamine, kihi paksus 10 cm  
	m2 /km
	550/55

	16.2
	Kruusakattega tee profileerimine

materjali lisamisega 
	m2
	550

	16.3
	Truubi nr. 19 suudmete kindlustamine (filterkangal m2/ killustikuga m3)
	m2 / m3
	5/2,5

	
	
	
	

	17.0
	76+13,92 – 79+49,99
	
	

	17.1
	Pinnase koorimine buldooseriga 10 cm
I gr. pinnas 
	m3
	120

	17.2
	Kruuskatte ehitamine, laius 3,5 m, paksus 15 cm 
	m3 /km
	52,5/0,35

	17.3
	Kruusakattega tee profileerimine

materjali lisamisega 
	m2
	1175

	
	
	
	

	18.0
	79+50,00 – 81+87,61
	
	

	
	Olemasoleva tee kruusakatendit ei uuendata
	
	

	
	
	
	

	19.0
	81+87,61 – 85+45,26
	
	

	19.1
	Hõreda võsa ja peenmetsa raiumine käsitsi ning põletamine 
	ha
	0,04

	19.2
	Üksikute puude raiumine ja kändude juurimine
	tk
	3

	19.3
	Kruuskatte ehitamine, laius 3,5 m, paksus 15 cm 
	m3 /km
	67,5/0,45

	19.4
	Kruusakattega tee profileerimine

materjali lisamisega 
	m2
	1255

	19.5


	Truupide ehitus vt. tabel 3 ning joonis leht 24
	
	

	20.0
	85+45,26 – 87+20,00
	
	

	20.1
	Hõreda võsa ja peenmetsa raiumine käsitsi ning põletamine 
	ha
	0,04

	20.2
	Hagualuse ehitamine 
	m3
	200

	20.3
	III tugevusklassi geotekstiili paigaldus 
	m2
	1925

	1
	2
	3
	4

	20.4
	Kruuskatte ehitamine, laius 3,5 m, paksus 15 cm 
	m3 /km
	25,5/0,17

	20.5
	Liivaaluse ehitamine
	m3 /km
	60,5/0,17

	20.6
	Kruusakattega tee profileerimine

materjali lisamisega 
	m2
	605

	20.7
	Kraavi või nõva mahamärkimine 
	km
	0,35

	20.8
	Teekraavi kaevamine ja pinnase laialiajamine greideriga, II gr. pinnas 
	m3
	210

	
	
	
	

	21.0
	87+20,00 - 88+34,00
	
	

	21.1
	Tiheda võsa ja peenmetsa raiumine käsitsi ning põletamine 
	ha
	0,06

	21.2
	Kraavi puhastamine settest


	0,5-0,7 m3/jm
	73,5

	21.3
	Ettevalmistus tööd (võsa eemaldamine, ehitusplatsi ettevalmistamine, mahamärkimine)
	
	

	21.4
	Vaiade paigaldamine
	tk
	78

	21.5
	Laudtee ehitamine
	m
	114

	21.6
	Heakorrastus tööd
	tk
	1

	21.7
	Puitvaiad Ø150 mm, L=4 m
	tk
	78

	21.8
	Laudtee saematerjal
	tm
	40

	
	
	
	

	22.0
	88+34,00 – 90+25,90
	
	

	22.1
	Tiheda võsa ja peenmetsa raiumine käsitsi ning põletamine 
	ha
	0,2

	22.2
	Kraavi puhastamine settest


	0,5-0,7 m3/jm
	

	22.3
	III tugevusklassi geotekstiili paigaldus 
	m2
	1455

	22.4
	Liivaaluse ehitamine
	m3 /km
	105/0,19

	22.5
	Kruuskatte ehitamine, laius 3,5 m, paksus 15 cm 
	m3 /km
	28,5/0,19

	22.6
	Kruusakattega tee profileerimine

materjali lisamisega 
	m2
	1055

	
	
	
	

	23.0
	90+25,90 – 91+81,38
	
	

	23.1
	Hõreda võsa ja peenmetsa raiumine käsitsi ning põletamine 
	ha
	0,1

	23.2
	III tugevusklassi geotekstiili paigaldus 
	m2
	865

	23.3
	Kruuskatte ehitamine, laius 3,5 m, paksus 15 cm 
	m3 /km
	24/0,16

	23.4
	Kruusakattega tee profileerimine

materjali lisamisega 
	m2
	545


Tabel 3. Matkaraja truupide ehitustööd ja materjalide mahud

	Jrk.
	Materjali nimetus
	Ühik
	Maht

	1
	2
	3
	4

	1.
	Tuup 1
	
	

	1.1.
	Liiv
	m3
	14,0

	1.2.
	PP toru De=315 mm
	m
	8,0

	1.3.
	Täitepinnas
	m3
	4,0

	1.4.
	Mätaskindlustus
	m2
	20,0

	1.5.
	Killustik 32-64 mm
	m3
	0,25

	1.6.
	Filterkangas TYPAR SF 37 või analoog
	m2
	10,0

	
	
	
	

	2.
	Tuup 2
	
	

	2.1.
	Liiv
	m3
	4,0

	2.2.
	PP toru De=450 mm
	m
	10,0

	2.3.
	Täitepinnas
	m3
	70,0

	2.4.
	Mätaskindlustus
	m2
	65,0

	2.5.
	Killustik 32-64 mm
	m3
	0,5

	2.6.
	Filterkangas TYPAR SF 37 või analoog
	m2
	14,0

	
	
	
	

	3.
	Tuup 3
	
	

	3.1.
	Liiv
	m3
	5,0

	3.2.
	PP toru De= 315 mm
	m
	6,5

	3.3.
	Täitepinnas
	m3
	7,0

	3.4.
	Mätaskindlustus
	m2
	10,0

	3.5.
	Killustik 32-64 mm
	m3
	0,3

	3.6.
	Filterkangas TYPAR SF 37 või analoog
	m2
	10,0

	
	
	
	

	4.
	Tuup 6 
	
	

	4.1.
	Liiv
	m3
	5,0

	4.2.
	PP toru De= 450 mm
	m
	8,0

	4.3.
	Täitepinnas
	m3
	10,0

	4.4.
	Mätaskindlustus
	m2
	22,0

	4.5.
	Killustik 32-64 mm
	m3
	0,3

	4.6.
	Filterkangas TYPAR SF 37 või analoog
	m2
	10,0

	
	
	
	

	5.
	Tuup 11 
	
	

	5.1.
	Liiv
	m3
	4,0

	5.2.
	PP toru De= 315 mm
	m
	8,0

	5.3.
	Täitepinnas
	m3
	14,0

	5.4.
	Mätaskindlustus
	m2
	30,0

	5.5.
	Killustik 32-64 mm
	m3
	0,3

	5.6.
	Filterkangas TYPAR SF 37 või analoog
	m2
	10,0

	5.7.
	Kraavi puhastamine settest
	m3
	1,0

	5.8.
	Kaevetööd (möödavoolukraavi kaevamine)
	m3
	12,0

	
	
	
	

	1
	2
	3
	4

	6.
	Tuup 12 
	
	

	6.1.
	Liiv
	m3
	3,0

	6.2.
	PP toru De= 670 mm
	m
	6,0

	6.3.
	Täitepinnas
	m3
	12,0

	6.4.
	Mätaskindlustus
	m2
	45,0

	6.5.
	Killustik 32-64 mm
	m3
	0,3

	6.6.
	Filterkangas TYPAR SF 37 või analoog
	m2
	10,0

	6.7.
	Kraavi puhastamine settest
	m3
	1,0

	
	
	
	

	7.
	Tuup 13 
	
	

	7.1.
	Liiv
	m3
	3,0

	7.2.
	PP toru De= 315 mm
	m
	8,0

	7.3.
	Mätaskindlustus
	m2
	70,0

	7.4.
	Killustik 32-64 mm
	m3
	0,3

	7.5.
	Filterkangas TYPAR SF 37 või analoog
	m2
	10,0

	7.6.
	Ühtlane teepinna tõstmine ja sidumine ol.ol. profiiliga (purustatud kruus)
	m/m3
	23,5/46,0

	7.7.
	
	
	

	
	
	
	

	8.
	Tuup 17 
	
	

	8.1.
	Liiv
	m3
	3,0

	8.2.
	PP toru De= 315 mm
	m
	6,0

	8.3.
	Mätaskindlustus
	m2
	60,0

	8.4.
	Killustik 32-64 mm
	m3
	0,3

	8.5.
	Filterkangas TYPAR SF 37 või analoog
	m2
	10,0

	8.6.
	Kaevetööd (uue voolusängi kaevamine)
	m3
	10,0

	8.7.
	Ühtlane teepinna tõstmine ja sidumine ol.ol. profiiliga (purustatud kruus)
	m/m3
	25,0/30,0

	
	
	
	

	9.
	Tuup 18 
	
	

	9.1.
	Liiv
	m3
	5,0

	9.2.
	PP toru De= 560 mm
	m
	8,0

	9.3.
	Täitepinnas
	m3
	27,0

	9.4.
	Mätaskindlustus
	m2
	30,0

	9.5.
	Killustik 32-64 mm
	m3
	0,3

	9.6.
	Filterkangas TYPAR SF 37 või analoog
	m2
	10,0

	
	
	
	

	10.
	Tuup 20 
	
	

	10.1.
	Liiv
	m3
	5,0

	10.2.
	PP toru De= 315 mm
	m
	6,0

	10.3.
	Mätaskindlustus
	m2
	12,0

	10.4.
	Killustik 32-64 mm
	m3
	0,3

	10.5.
	Filterkangas TYPAR SF 37 või analoog
	m2
	10,0

	10.6.
	Ühtlane teepinna tõstmine ja sidumine ol.ol. profiiliga (purustatud kruus)
	m/m3
	30,0/20,0


Tabel 3. Matkaraja parklate  ja sõidutee  materjalide ja  tööde mahud 
	Jrk.
	Töö nimetus

	Ühik
	Maht

	1
	2
	3
	4

	1.0
	Üldised
	
	

	1.1
	Parkla ja sõidutee mahamärkimine
	Obj.
	1

	1.2
	Hõreda võsa ja peenmetsa raiumine käsitsi ning põletamine 
	ha
	0,2

	1.3
	Üksikute puude raiumine ja kändude juurimine
	tk
	

	1.4
	Olemasolevate betoonrajatiste lammutamine ja utiliseerimine
	m3
	150

	1.5
	Olemasolevate kanalisatsioonikaevu kaante kõrguste muutmine vaherõngaste abil 
	tk
	4

	
	
	
	

	2.0
	Mullatööd
	
	

	2.1
	Kasvupinnase eemaldamine objektil ning äravedu (hkeskm = 30 cm)
	m3
	3000

	2.2
	Juurdeveetav täitepinnas
	m3
	100

	2.3
	Eemaldatud betoonrajatiste tühimike täitmine täitepinnasega ja tihendamine
	m3
	400

	2.4
	Katendite aluse pinnase planeerimine ja vajadusel tihendamine
	m2
	6500

	2.5
	Kasvupinnase paigaldamine ja muru külvamine, h = 10 cm
	m2
	200

	
	
	
	

	3.0
	Parkla sademeveesüsteem 
	
	

	3.1
	Kaevetööd mahamärgitud sademeveetrassil
	m3
	750

	3.2
	Toru suudmete (P1) kindlustamine maakividega filterkangal
	tk
	1

	3.3
	Liivast tasandus-(h=10cm) ja kaitsekihtide paigaldamine ja tihendamine
	m3
	170

	3.4
	PP sademevee toru SN8 De 200
	m
	282

	3.5
	PEH rennpõhjaga teleskoopiline sademevee ühenduskaevud (Ø560/500) h=1,5-2,0m
	tk
	2

	3.6
	PEH rennpõhjaga teleskoopiline sademevee ühenduskaevud (Ø560/500) h=1,5-2,0m 
	tk
	4

	3.7
	PEH rennpõhjaga teleskoopiline sademevee ühenduskaevud (Ø560/500) h=2,5-3,0m
	tk
	1

	3.8
	PEH teleskoopilised restkaevud (Ø560/500) h=1,0-1,5m, settepesa 300 l
	tk
	6

	3.9

	I-klassi õlipüüdur (Labko EuroPEK NS20) koos hoolduskaevuga (Labko EuroHUK 800 h=1700-2100mm)
	tk
	1

	1
	2
	3
	4

	3.10
	Proovivõtukaev (Labko EuroNOK DN200) koos hoolduskaevuga (Labko EuroHUK 600 h=1700-2100mm)
	tk
	1

	3.11
	Kaeviku tagasitäide
	m3
	580

	3.12
	Rikutud maakamara taastamine nõlva alal
	m2
	400

	
	
	
	

	4.0
	Tee ja parkla katendid
	
	

	4.1
	Katendi tüüp 1
	
	

	4.1.1
	Paekivikillustikust aluskiht (fr 32/64), h =15  cm
	m2
	4750

	4.1.2
	Paekivikillustikust tasanduskiht (fr 32/16), h = 10 cm
	m2
	4750

	4.1.3
	Tihedast asfaltbetoonist TAB 16/II kiht  h = 6 cm
	m2
	4750

	4.1.4
	Tihedast asfaltbetoonist TAB 12/II tasanduskiht  h = 5 cm
	m2
	4750

	4.2
	Katendi tüüp 2
	
	

	4.2.1
	Paekivikillustikust aluskiht (fr 16/32), h =20  cm
	m2
	1700

	4.2.2
	Tihedast asfaltbetoonist TAB 12/II tasanduskiht  h = 5 cm
	m2
	

	4.3
	Purustatud kruus h=10 cm (teepeenrad)
	m2
	

	4.4
	Killustikprisma (täidisdrenaaz)
	m3
	30

	4.5
	Teeäärekivi (1000x200x80mm)
	m
	370

	4.6
	Kõnnitee äärekivid  (500x250x50mm)
	m
	200

	
	
	
	

	5.0
	Liikluskorraldus- ja ohutusvahendid
	
	

	5.1
	Teemärgistus värviga
	m2
	60

	5.2
	Liiklusmärgid
	tk
	6

	
	
	
	

	6.0 
	Heakorratööd
	
	

	6.1
	Ehitusobjekti korrastamine ning rikutud maakamara taastamine 
	obj
	1
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