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1 ULDOSA

1.1 Projekti koostamise eesmirk ja alused

Riigimaantee nr 52 Viljandi - Rongu km 0,100 - 11,600 Viljandi — Holstre 16igu remondi
tehniline projekt on koostatud vastavalt Maanteeameti ld4ne regiooni tellimusele. Kiesoleva
projekti eesmirgiks on riigimaantee nr 52 Viljandi — Holstre 16igu liiklusohutuse taseme
parandamine, sOidumugavuse tdstmine ning majanduslikult tasuvate lahenduste leidmine ja
vajadusel tehniliselt vajaliku teemaa middramine. Eesmirgiks on projekteerida tehniliselt
optimaalsed ja finantsiliselt mdistlikud lahendused. Projekteeritav maanteeldik asub Viljandi

maakonnas Viljandi vallas Vardja ja Holstre kiilades.

Kiesoleva koondprojekti koosseisu kuuluvad jargmised kaustad v. lisad, mis on koostatud
antud projekti kiigus, kuid antakse vilja eraldi kaustadena:

Koéide 1 — Geoloogilised uuringud
Koéide 2 — Liiklusuuringud, katendi tugevusarvutused
Koide 3 — Pohitee projektdokumentatsioon ja joonised.

Koide 4 — Vilisvalgustus ja elektriliinide iimberehituse tooprojektid (Line Engineering

OU, 66 nr VP15028_EL)

Koide 5 — Eelarve (Tellijale)

Koide 6 — Keskkonnamdjude eelhinnang (OU Hendrikson ja Ko t66 nr 2470/15)
Koide 7 — Tooristloiked (Digitaalselt)

Koide 8 — Krundijaotusplaanid (Tellijale)

Viljandi vallavalitsuse kontrollitud andmetel on kiesoleva projektiga haaratud maa-alal

kehtivad voi algatatud jargmised planeeringud voi muud projektid:

1. Holstre kooli maaiiksuse (89801:001:0166) detailplaneering — AS Viljandi EKE
Projekt 2002.a.;
2. Mesila maaiiksuse (89801:001:0035) detailplaneering — EMP A&I OU 2009.a.

To60 teostamisel on aluseks voetud:
- Maanteeameti ldadne regiooni tellimus ja projekti ldhteiilesanne (tdpsustatud téokoosoleku

protokollides);
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OU GPP poolt 2015. a. juunis koostatud maa-ala topo-geodeetiline alusplaan M 1:500,

too nr G1-3007-2015;

- OU Reaalprojekt poolt 2010 - 2011. a. koostatud mnt 52 Viljandi — Réngu km 0,1-5,1
teeldigu remondi tehniline projekt, t66 nr V62-10;

- OU Reaalprojekt poolt 2011 - 2012. a. koostatud mnt 52 Viljandi — Réngu km 10,5-11,6
teeldigu remondi tehniline projekt, t66 nr V70-11

- OU Reaalprojekt poolt 2015. a. augustis teostatud geoloogilised uurimistééd km 5,2-11,6

t6o GL15056, 16igu km 0,1-5,2 geoloogilised uuringud toimusid 2010. a. juulis projekti

V62-10 koosseisus;

Olevate katastriiiksuste ja kinnistute piirid.

Projekteerimisel on ldhtutud jargmistest normdokumentidest ja juhenditest:
1) Ehitusseadustik;
2) Tee projekteerimise normid (MTM 05.08.2015 méiérus nr 106);
3) Tee ehitusprojektile esitatavad nduded (MTM 02.07.2015 méérus nr 82);

4) Ehitusmaterjali ja -toote nduetele esitatavad nduded ja nende nduete vastavuse
toestamise kord (MTM 22.09.2014.a miirus nr 74);

5) Liikluskorralduse nduded teetoodel (MTM 13.07.2015.a méérus nr 90);
6) Tee ehitamise kvaliteedinduded (MTM 03.08.2015.a médrus nr 101);
7) Teetoodde tehnilised kirjeldused, versioon 02.01.2015;

8) Teatiste, ehitus- ja kasutusloa ja nende taotluste vorminduded ning teatiste ja taotluste
esitamise kord (MTM 19.06.2015.a méédrus nr 67);

9) Ehitamise dokumenteerimisele, ehitusdokumentide siilitamisele ja iileandmisele
esitatavad nduded ning hooldusjuhendile, selle hoidmisele ja esitamisele esitatavad
nouded (MTM 04.09.2015.a. médrus nr 115);

10) Omanikujérelevalve tegemise kord (MTM 02.07. 2015.a méérus nr 80);
11) Tee seisundinduded (MTM 14.07.2015.a méirus nr 92);

12) Tee ohutuse midramise tingimused ja nduded tee ohutuse médramisele (MTM
25.06.2015 maédrus nr 70);

13) EVS 901-1:2009 Tee-ehitus. Osa 1: Asfaltsegude tditematerjalid.;

14) EVS 901-2:2009 Tee-ehitus. Osa 2: Bituumensideained.;

15) EVS 901-3:2009 Tee-ehitus. Osa 3: Asfaltsegud.;

16) EVS 901-20:2013 Katsemeetodid. Osa 20: Filtratsioonimooduli méddramine.;

17) EVS-EN 12697-16:2004 Asfaltsegud. Kuuma asfaltsegu katsemeetodid. Osa 16:
Vastupanu naastrehvide toimele (meetod A)

18) EVS-EN 12697-22:2004 + A1:2007 Asfaltsegud. Kuuma asfaltsegu katsemeetodid.
Osa 22: Rattaroopa katse;

19) EVS-EN 13285:2010 Sidumata segud. Spetsifikatsioon;
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20) EVS-EN 13242:2006 + A1:2008 Ehitustdodel ja tee-ehituses kasutatavad sidumata ja
hiidrauliliselt seotud tditematerjalid.;

21) EVS-EN 13282-1:2013 Hiidrauliline teesideaine. Osa 1: Kiirkivistuv hiidrauliline
teesideaine. Koostis, spetsifikatsioonid, vastavuskriteeriumid;

22) EVS-EN 13282-3:2013 Hiidrauliline teesideaine. Osa 3: Vastavushindamine;

23) EVS 814:2003 Normaalbetooni kiilmakindlus. Maéératlused, spetsifikatsioonid ja
katsemeetodid;

24) EVS-EN 206-1:2007 Betoon. Osa 1: Sertifitseerimine, toimivus, tootmine ja vastavus;

25) EVS-EN 1340:2003 + AC:2006 Betoonist ddrekivid. Nouded ja katsemeetodid.;

26) EVS 613:2001/A1:2008 Liiklusmérgid ja nende kasutamine;

27) EVS-EN 12899:2007 Vertikaalsed liikluskorraldusvahendid;

28) EVS 614:2008 Teemairgised ja nende kasutamine;

29) EVS-EN 12271:2007 Pindamine: Nouded;

30) EVS 843:2003 Linnaténavad;

31) Liiklusmirkide ja teemaérgiste tihendused ning nduded fooridele (MKM 22.02.2011
madrus nr 12);

32) Riigimaanteedel asuvate sildade, viaduktide, truupide ja tunnelite projekteerimisnduete
tapsustamine (MA peadirektori 29.02.2008. a késkkiri nr 55);

33) Muldkeha projekteerimise, ehitamise ja remondi juhis. (2014-03, MA peadirektori
18.03.2014.a. késkkiri nr 0107);

34) Muldkeha ja dreenkihi projekteerimine. Filtratsioonimooduli médramine (MA
peadirektori 14.02.2013 késkkiri nr 0069);

35) Riigimaanteedele paigaldatavatele liiklusmirkidele noduete kehtestamine (MA
peadirektori 21.06.2013 kéaskkiri nr 0237);

36) Geosiinteetide kasutamise juhis (MA peadirektori 29.12.2006.a kiskkiri nr 264);

37) Killustikust katendikihtide ehitamise juhend (2012-2, MA peadirektori 30.04.2012.a
kiskkiri nr 0167);

38) Teehoiutoodel kasutatava killustiku purunemiskindluse madramine (MA peadirektori
18.04.2006.a kaskkiri nr 98);

39) Muldkeha pinnaste tihendamise ja tiheduse kontrolli juhised (MA peadirektori
29.12.2006.a kiskkiri nr 264);

40) Sidumata segust aluskihi mineraalmaterjalist proovivotu katsemetoodika kehtestamine
(MA peadirektori 30.07.2010 kaskkiri nr 230);

41) Asfaldist katendikihtide ehitamise juhis (2014-15, MA peadirektori 25.11.2014.a
kaskkiri nr 0315);

42) Juhis passiivse ohutuse tagamiseks teedel sdidukipiirdesiisteemide abil (2014-1, MA
peadirektori 07.07.2014.a kiskkiri nr 0200);

43) Freesipuru kasutamine (MA peadirektori 16.09.2010 késkkiri nr 270);

44) Kaltsiumkloriidiga tolmutdrje tegemise juhis (MA peadirektori 12.12.2007.a kaskkiri
nr 255);
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45) Pindamisjuhis (2014-2, MA peadirektori 13.02.2014.a késkkiri nr 0063);

46) Ehitamise dokumenteerimisele, ehitusdokumentide siilitamisele ja iileandmisele
esitatavad ndouded ning hooldusjuhendile, selle hoidmisele ja esitamisele esitatavad
nduded (Majandus- ja taristuministri 04.09.2015.a médrus nr 115);

47) Riigimaanteede ehitus- ja remonttoode vastuvotu eeskiri (MA peadirektori
09.10.2014.a kaskkiri nr 0282);

48) Nouded riigimaanteede teekatete margistustoodele (MA peadirektori 30.12.2004.a
kaskkiri nr 215);

49) Teehoolde jirelevalve juhend (MA peadirektori 22.06.2011.a kdskkiri nr 295);
50) Bituumeni pindaktiivsest lisandist (MA ringkiri 04.06.2007.a nr 11-4.1/1812);

51) Teede ehituse ja remondi kvaliteedi ja todprogrammi tagamise plaani koostamise ja
tditmise juhend- (Maanteeameti peadirektori 25.06.2015.a kiskkiri nr 0181);

52) Eelteade ehitustddde alustamise kohta — standardvorm:;
53) Info tdodde ja piirangute kohta maanteel — standardvorm;
54) Akt teehoolde tegemise kohta remondi ajal — standardvorm;

55) AKT pindamisobjektide ettevalmistustoode vastuvotmiseks - standardvorm.

Projekti koosseisus antud toomahtude koondtabeli (hinnapakkumuste loetelu) koostamise
aluseks on Maanteeameti poolt viljatootatud “Teetdode tehnilised kirjeldused”. Teetodde
tehnilise kirjelduste infosiisteem asub Riigiportaalis aadressil:
http://www.eesti.ee/portaal/this.index Lisainfot on vo&imalik leida ka Maanteeameti
kodulehekiiljelt: http://www.mnt.ee/atp/?id=1457
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2 OLEVA OLUKORRA KIRJELDUS

2.1 Olev situatsioon

Vaadeldav maantee nr 52 16ik km 0,100 — 11,600 paikneb Viljandi maakonnas Viljandi vallas
Vardja ja Holstre kiilades. Maanteeldik on {iildjuhul pdhja-1duna suunaline. Esimese nelja
kilomeetri osas on pikk vahepealsete sirgetega vasakkurv, jirgmise kilomeetri jooksul keerab
tee paremale ja siis jdtkub pikk viikeste painetega sirge. Trassi 10puosas Holstre keskuses on
teel arvestatav S-kurv. Korguslikult algab maanteeldik Viljandi jdrve &ddrest ja kulgeb Sakala
korgustiku vahelduval maastikul. Maanteeldigu telje absoluutkdrgused on vahemikus 51,2 —
103,7 m. Soidutee pind on madalaim 1digu alguses ning korgeim 10igu I0puosas. Téanu
korguslikule varieerumisele valguvad pinnaveed tee ddrde ja imbuvad pinnasesse voi juhitakse
madalamates kohtades pdikkraavidega teest eemale. Kergliiklejad liiguvad sdidutee servas,
voimalusel tugipeenral. Teetamm ei ole kiill korge, kuid on {iisna kitsas, mistdttu puudub
kergliiklejate] ohutu liikumisruum. Maanteeldik ja ristmikud on valgustamata, ainus
amortiseerunud valgusti tee ddres paikneb Holstres. Tee dires on rohkesti haritavat maad, mis
reeglina on maaparandussiisteemidega kuivendatud. Maanteeldigu kate (iilemine kiht mustsegu
MSE 20) on ehitatud 1967-68. a. (iiksikud liihikesed 16igud 1994.a. — {iilemine kiht
kergasfaltbetoon KAB 16) ning pinnatud viimati 2007-2009. a., alates km 7 on kate pinnatud
2014.a. Katte keskmine laius on 10,1m, ristmikevahelistel aladel on katte laius vahemikus 9,2m
16igu alguses kuni 6,8m 16igu 10pus. Soidutee laius on 6,0m. Tugipeenarde laiust Teeregister ei
anna ning visuaalselt on peenrad kitsad ja kinni kasvanud. Ldik vastab oma parameetrite
poolest IV (esimene osa) ja V (tagumine osa) klassi maanteele. Keskmine liiklussagedus on
2511 sodidukit 66pdevas kuni mnt 53 ristmikuni ning 1728 sdidukit 66pievas sealt edasi 16igu
I6puni, raskeliikluse osakaalud on vastavalt 9,2% ja 5,2% (Teeregistri 2014. a. andmed).
Tédpsemad andmed liiklussageduste muutumise ja prognoosi kohta on toodud kiesoleva to6
koosseisus olevas liiklusuuringute aruandes. Katte tasasus IRI on vahemikus 2,97 — 5,67 mm/m
(2014. a. andmed — keskm 3,76) ning Emod vahemikus 450,3-146,8 (1999. a. andmed — keskm
241,7). Roopasiigavus on vahemikus 4-40mm (2014.a. andmed, keskm. 13,3mm). Defektidest
esineb poikpragusid, kitsaid piki- ja vuugipragusid, vOrkpragunemist ning servadefekte.
Plaanikoverike raadiused ja pikindhtavus ei vasta igal pool nduetele ja seetdttu on 1diguti
soidukiirust piiratud. Liikluskorraldusvahendid on heas seisukorras ja arusaadavad. Piirdeid on
lithikestel 16ikudel objekti alguses.

Planeeritav remonditav teeldik algab mnt 92 Tartu- Viljandi — Kilingi-Nomme ringristmiku
toomahtude piirist (vt jirgnevat fotot). Loigu algusest kuni km 0,5 kulgeb sdidutee kaitsealuse
Viljandi maastikukaitseala piiril ja lisaks on tee dares III kaitsekategooria ahtalehise dngelheina
kasvukoht — tee-ehitusel arvestada Keskkonnaameti nduetega.
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Km 0,5 asub paremal pool sdiduteed lai kruusane ala, mida kasutatakse Viljandi puhke- ja
matkarajale suundumisel parklana (vt jargnevat fotot).

'%
k
E

Km 0,8 paikneb ebastandardse liiklusskeemiga Viiratsi puiestee mahasdit, kus sdidusuunad on
teineteisest eraldatud suurema eraldusribaga (vt jirgnevat fotot). Vahetult enne mahasditu
kulgeb iile tee madalpinge ohuliin. Mahasdidule jargneb Viiratsi bussipeatus mdlemal pool

teed, kus platvormid on amortiseerunud ja ootekojad puuduvad.
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Km 1,2 on ristumine kohalike teedega 8920027 Iva tee vasakule ja 8920026 Sammuli - Jongu
tee paremale. Mdlemad ristuvad teed on kruuskattega ning iisna laiaks sdidetud (vt jirgnevat
fotot). Alates nendest mahasditudest kuni objekti 10puni kulgeb sdidutee dires optiline
sidekaabel, mis kulgeb tee alt ldbi ning jidtkub vasakul pool tee servas — ettevaatust tee-
ehitustdodel. Vahetult peale ristmikku kulgevad iile tee kaks keskpinge dhuliini.

Km 2,0 paikneb paremal Raba talu puiestee, mis on kindral J. Laidoneri siinnipaik ja mida
kiilastab hulk inimesi, sealhulgas lastegrupid. Hetkel on iiks parkimisevdimalus kohe allee otsas
soidutee ddres ning kui see on tiis, pargitakse 100 m edasi olevas kruuskattega parklas (vaata
jargmisi fotosid.)
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Km 2.4 kulgeb iile sdidutee keskpinge Shuliin.

Km 2,6 paikneb paremal pool teed Pingu bussipeatus. Tasku on kujundatud jidrgneva ristmiku
aeglustusrajast, platvorm on amortiseerunud ja ootekoda puudub (vt jirgnevat fotot), mis nditab
tiitipilist bussipeatuse seisukorda remondildigul.
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Bussipeatusele jirgneb vasakkurv iile médendlva, millele jiargneb ristmik maanteega 53 Laidu
tee (vt jargnevat fotot). Nihtavus ristmikule ldhenedes on piiratud, nagu eelnevalt fotolt on
niha. Lisaks Laidu tee ristmikule ldheb samast kohast vasakule mahasdit kinnistule. Ristmiku
piitkonnas on sdidutee ldheduses maaparandussiisteem — tee-ehitustoodel arvestada
Pdllumajandusameti nduetega.

Peale ristmikku on vasakul pool teed Pingu bussipeatus, kus laiendiks on lisarada sdidutee
serval, voimaldamaks vajadusel mooda soita Laidu teel vasakpdoret sooritavatest sdidukitest,
platvorm ja ootekoda puuduvad.
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Km 2,9 piirkonnas kulgeb sdidutee alt ldbi optiline sidekaabel, mis edasi paikneb paremal
soidutee servas — ettevaatust ehitustdodel.

Km 3,4 on mahasdit paremale Mustriku teele (tee nr 8920002). Enne mahasditu kulgeb iile tee
side Shuliin. Peale mahasditu kdigepealt vasakul ja siis paremal paiknevad Laidu bussipeatused.
Vasakpoolsel on tasku, platvorm ja ootekoda (vt jirgnevat fotot), parempoolsel on tasku ja
platvorm, ootekoda puudub.

Km 3.4 kuni km 4,1 kulgeb paremal sdidutee ldheduses gaasitrass, mis km 3,6 ja km 4,1
piirkonnas ldheb sdidutee alt 1dbi — ettevaatust tee-ehitustoodel.

02.09.2015

Km 3,6 piirkonnas kulgeb sdidutee alt paremale maaparandusehitise eesvool Piia, mille truup
on amortiseerunud ja vajab igal juhul puhastamist, voimalusel véljavahetamist. Enne truupi
kulgeb iile tee side ohuliin.

Km 3,7 kulgeb iile tee keskpinge dhuliin, ettevaatust ehitamisel.

Km 4,1 kulgeb vasakule Rakvere Farmide mahasdit (vt jiargnevat fotot). Enne mahasditu
vasakul ja peale mahasditu paremal paiknevad Seakombinaadi bussipeatused, kus on taskud,
platvormid ja paviljonid. Peale mahasditu ldheb tee alt ldbi optiline sidekaabel — ettevaatust
teetoodel.
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Km 4,4 kulgeb tee alt 1dbi Sooba oja (Laidu oja) iiheavaline betoonist nelikant-truup, mis
kiesoleva projekti ldhteiilesande jdrgi tuleb asendada, kuna tee asukoht muutub (vt jirgnevat
fotot). Tee iilevaatuse hetkel oli truup umbes allavoolu rajatud kopratammi tottu. Ehitustood
teostada vastavalt Keskkonnaameti nduetele, vajadusel taotleda vee erikasutusluba. NB! Truubi
asukohas kaks keskpinge ohuliini iile sdidutee ning optiline sidekaabel sdidutee korval paremal
— ettevaatust teetdoddel. Truubi piirkonnas on tee plaanilise ja korgusliku lahenduse tottu
kiiruspiirang 70km/h molemale sdidusuunale.
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Km 4,8 on mahasoit vasakule Laose teele (tee nr 8920004 ). (Vt jargnevat fotot).

Km 5,1 paremale mahasoit Ugala teele (tee nr. 8920001). Kahe mahasdidu vahel asuvad
Kangilaski bussipeatused, kus on katte laiendid, platvormid ja vasakul pool ootekoda.
Bussipeatuste piirkonnas kulgeb tee alt ldbi vedelsdnniku survetrass (kaks toru — asukoht
geoalusel orienteeruv) — ettevaatust tee-ehitustoodel.

Km 5,5 piirkonnas kulgeb iile sdidutee madalpinge ohuliin ning sdidutee alt ldheb 1édbi optiline
sidekaabel, mis edasi kulgeb sdidutee vasakul kiiljel.

Km 5,8 - 10,65 paikneb vasakul pool teed kaitsealuse Loodi looduspargi territoorium, mille
kaitsevoondi korval tee-ehitus toimub. Jirgida Keskkonnaameti ndudeid.

Km 6,6 paikneb Nomme ristmik, kus mnt 52-ga 16ikuvad mnt 24160 Loodi - Nomme paremal
ja mnt 24161 Nomme — Supsimari vasakul (vt jirgnevat fotot). Enne ristmikku paiknevad
molemal pool teed Nomme bussipeatused laienduste, platvormide ja ootekodadega. Ristmiku
piirkonnas on kehtestatud kiiruspiirang 70 km/h molemal sdidusuunal. Ristmikut iseloomustab
raskeliikluse suur osakaal, kuna Loodi-Nomme teel paiknevad Pombre ja Nomme—Koordi
(Pirmastu) maardlad mitmete liiva- ja kruusakarjdiridega, mis on aktiivses kasutuses. Peale
ristmikku kulgevad tee all madalpinge kaabel ja tee kohal keskpinge Ohuliin — ettevaatust
ehitustdodel.
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Km 7,3 piirkonnas paiknevad molemal pool teed Pirmastu bussipeatused laienduste ja
platvormidega, vasakul pool on ootekoda.

Km 7,5 on mahasdidud Venekiila — Tuka tee (tee nr 5700007) vasakule ja Pirmastu tee (tee nr
5700006) paremale (vt jirgnevat fotot). Ristmiku piirkonnas kulgeb iile sdidutee madalpinge

Ohuliin.

Km 7,6 piirkonnas paikneb vasakul pool teed Kortsi veehoidla, mille piiranguvoondit

olemasolev maantee libib. Ehitustoddel arvestada Keskkonnaameti nduetega. Km 7,6 ja km 7,8
piirkonnas kulgeb iile sdidutee kaks side ohuliini — ettevaatust tee-ehitustoodel. Km 8,0
piirkonnas kulgeb iile sdidutee keskpinge ohuliin. Km 8,2 mahasdit vasakule Venekiila — Tuka
tee (tee nr 5700007).
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Km 8,3 piirkonnas kulgeb iile sdidutee madalpinge ohuliin. Km 8,6 piirkonnas kulgeb iile
soidutee keskpinge ohuliin. Km 8,6 kuni km 9,9 kulgeb maantee kaitsealuse Loodi looduspargi
territooriumil — tee-ehitusel arvestada Keskkonnaameti nduetega.

Km 9,0 kulgeb sdidutee alt 1dbi Pirmastu II riiklik eesvool ning tee kulgeb selles piirkonnas
tdiendavalt veel ka Elveti oja piiranguvoondis.

Km 9,3 paiknevad tee ddres Viisu bussipeatused laienduste ja platvormidega, vasakul on
ootekoda.

Km 9,6 piirkonnas kulgeb iile maantee madalpinge 6huliin ning km 9,7 piirkonnas keskpinge

Ohuliin.

Km 10,2 — 10,5 kulgeb maantee Pirmastu paisjirve kaitsevoondis — tee-ehitusel arvestada
Keskkonnaameti nduetega. Km 10,3 piirkonnas kulgeb soidutee alt 1édbi sidetrass.

Km 10,6 kulgeb iile tee keskpinge dhukaabel.

Km 10,7 paikneb maanteest vasakul kaitsealune Holstre mdisa magasiait ning maantee kulgeb
selle piiranguvoondis — tee-ehitusel arvestada Muinsuskaitseameti nduetega. Samas piirkonnas
kulgeb tee alt ldbi optiline sidekaabel, mis kulgeb objekti 10puni sdiduteest paremal —
ettevaatust tee-ehitustdodel.

Km 10,8 algab Holstre kiilale eelnev kiiruspiirang 70km/h paremale sdidusuunale. Samas
kulgevad sdidutee alt olemasoleva truubi juures lédbi sidekaablid — tihelepanu tee-ehitustdoodel.

Km 10,85 algab Holstre asulasisene liikluskorraldus kiiruspiiranguga 50km/h mdlemal
soidusuunal.

Km 11,0 paikneb ristmik, kus mnt-le 52 suubub paremalt mnt 24165 Paistu — Holstre. Alates
sellest ristmikust toimub kergliiklejate arvestatav liikumine sdidutee servas, samas autoliikluses
ei ole ndhtavus kdige parem (vt jargnevat fotot). Ristmiku piirkonnas kulgeb iile sdidutee side

Ohuliin.
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Km 11,1 paiknevad mdlemal pool teed Holstre bussipeatused. Laiendused on, amortiseerunud
madal platvorm on paremal ja ootekojad mdlemal pool teed (vt jargnevat fotot). Peatuste
piirkonnas on ka iilekdigurada, mille otstes jalgteid ei ole. Ala valgustab iiks amortiseerunud
latern teest vasakul. Piirkonnas kulgevad iile sdidutee madalpinge dhuliin ja side Shuliin. Enne
vasakpoolset bussipeatust paiknev vahetult tee ddres kaitsealune Holstre mdisa valitsejamaja,
mille kaitsevoondis tee-ehitustdod toimuvad — arvestada Muinsuskaitseameti nduetega.

Km 11,15 paikneb ristmik, kus mnt-le 52 suubub vasakult mnt 24164 Holstre — Mdnnaste (vt
jargnevat fotot). Ristmiku piirkonnas kulgeb tee alt optiline sidekaabel — ettevaatust ehitamisel.

Vahetult enne ristmikku kulgeb paremale dueala liikluskorraldusega Holstre kooli tee (tee nr
5700195), mis viib Holstre kooli juurde.
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Km 11,2 18peb asulasisene liikluskorraldus. Km 11,3 paikneb sdidutee korval paremal suur-
rabakiili ja tiigikonna piisielupaik. Tee-ehitusel arvestada Keskkonnaameti nduetega.

Km 11,3 piirkonnas kulgeb iile sdidutee keskpinge Shuliin — ettevaatust tee-ehitustdodel.
Km 11,45 piirkonnas kulgevad sdidutee all madalpinge maakaabel ja optiline sidekaabel.

Objekt 16peb km 11,67 sirgel teeldigul enne mahasdite Sepa ja Allikate kinnistutele
kokkuviimisega olemasoleva kattega (vt jargnevat fotot).

-
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Projekteeritud 16igul on jargmised 16ikumised kommunikatsioonidega:

sidekaabliga Pk 6+78 (Eesti Telekom);
sidekaabliga Pk 6+83 (Elektrilevi);
madalpinge ohuliiniga Pk 7+92 (Elektrilevi);
sidekaabliga Pk 11+83 (ELA SA);

keskpinge ohuliiniga Pk 11+88 (Elektrilevi);
keskpinge ohuliiniga Pk 12+06 (Elektrilevi);
keskpinge ohuliiniga Pk 24+54 (Elektrilevi);
sidekaabliga Pk 29+22 (ELA SA);

side ohuliiniga Pk 33+85 (Eesti Telekom);
gaasitrassiga Pk 35+75 (Varmata);

keskpinge ohuliiniga Pk 36+60 (Elektrilevi);
gaasitrassiga Pk 40+84 (Varmata);
sidekaabliga Pk 41+45 (ELA SA);

keskpinge ohuliiniga Pk 44+99 (Elektrilevi);
keskpinge ohuliiniga Pk 45+31 (Elektrilevi);
vedelsonniku survetrassiga Pk 50+44 (Rakvere Farmid);
madalpinge dhuliiniga Pk 54+61 (Elektrilevi);
sidekaabliga Pk 55+00 (ELA SA);

madalpinge maakaabliga Pk 66+15 (Elektrilevi);
keskpinge ohuliiniga Pk 67+67 (Elektrilevi);
madalpinge dhuliiniga Pk 74491 (Elektrilevi);
side ohuliiniga Pk 77+71 (Eesti Telekom);
keskpinge ohuliiniga Pk 80437 (Elektrilevi);
sidekaabliga Pk 82+77 (Eesti Telekom);
sidekaabliga Pk 82+79 (Eesti Telekom);
madalpinge dhuliiniga Pk 83+18 (Elektrilevi);
keskpinge ohuliiniga Pk 85+80 (Elektrilevi);
madalpinge Shuliiniga Pk 96+61 (Elektrilevi);
keskpinge ohuliiniga Pk 97+41 (Elektrilevi);
sidekaabliga Pk 102+71 (Eesti telekom);
keskpinge ohuliiniga Pk 106+53 (Elektrilevi)
sidekaabliga Pk 107+14 (ELA SA);

kahe sidekaabliga Pk 107+92 (Eesti Telekom);
madalpinge Shuliiniga Pk 109+99 (Elektrilevi);
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e veetrassiga Pk 110+02 (Ramsi VK);

e veetrassiga Pk 110+87 (Ramsi VK);

e madalpinge dhuliiniga Pk 110+92 (Elektrilevi);

e side dhuliiniga Pk 111+05 (Eesti Telekom);

e sidekaabliga Pk 111+40 (ELA SA);

e veetrassiga Pk 111+42 (Ramsi VK);

e keskpinge ohuliiniga Pk 112+84 (Elektrilevi);

e madalpinge maakaabliga Pk 114+23 (Elektrilevi);
e sidekaabliga Pk 114+61 (ELA SA).

Projekteeritud 16igul on jargmised paralleelkulgemised kommunikatsioonidega:

o sidekaabliga paremal Pk 3+00 — 54+72(Eesti Telekom) — kasutusest vdljas, kulgeb ka
jalgratta- ja jalgtee (JJT) ja parkla all;

e sidekaabliga paremal Pk 6+82 — 11+73 (Eesti Telekom) — osaliselt JJT all;

e sidekaabliga vasakul Pk 11+55 —29+22 (ELA SA);

e sidekaabliga vasakul Pk 15+12 -33+85 (Eesti Telekom);

e sidekaabliga paremal Pk 29+22 — 55+00 (ELA SA) — jddb trassi ogvendamisel Sooba

oja (Laidu oja) piirkonnas uue tee alla;
e gaasitrassiga paremal Pk 34+32 — 40+84 (Varmata);
e gaasitrassiga paremal Pk 34+48 — 35+71 (Varmata);
o vedelsonniku survetrassiga vasakul Pk 48+12 — 50+34 (Rakvere Farmid);
o sidekaabliga vasakul Pk 55+00 — 107+14 (ELA SA);
e kahe madalpinge maakaabliga paremal Pk 66+15 — 66-74 (Elektrilevi);
o keskpinge maakaabliga paremal Pk 66+75 — 67+25 (Elektrilevi);
e madalpinge ohuliiniga vasakul Pk 74+88 — 77+83 (Elektrilevi);
e side ohuliiniga vasakul Pk 74+88 — 75+87 (Eesti Telekom);
e side ohuliiniga paremal Pk 75+87 — 77+77 (Eesti Telekom);
e sidekaabliga paremal Pk 77+77 — 107+62 (Eesti Telekom);
e madalpinge ohuliiniga vasakul Pk 82+23 — 84+45 (Elektrilevi);
e sidekaabliga paremal Pk 82+79 — 107+92 (Eesti Telekom),
e sidekaabliga vasakul Pk 82+80 — 84+51 (Eesti Telekom),
e sidekaabliga vasakul Pk 84+45 — 84+56 (Eesti Telekom);
e keskpinge ohuliiniga vasakul Pk 86+34 — 99+ 18 (Elektrilevi);
e madalpinge ohuliiniga vasakul Pk 96+61-97+38 (Elektrilevi),
e sidekaabliga vasakul Pk 107+04 — 107+92 (Eesti Telekom);
e sidekaabliga paremal Pk 107+14 — 116+76 (ELA SA);
o madalpinge ohuliiniga vasakul Pk 108+24 — 109+ 19 (Elektrilevi),
e side ohuliiniga paremal Pk 108+39 — 114+03 (Eesti Telekom),
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e sidekaabliga paremal Pk 111+43 — 116+76 (Eesti Telekom.)

Kommunikatsioonide kulgemine on antud ainult pohitee piketaazi jiargi. Ehitustoodel arvestada,
et 16ikuvad kommunikatsioonid 16ikuvad tdendoliselt ka sdidutee korval kulgevate jalgratta- ja
jalgteede ning parklatega ja paralleelselt kulgevad kommunikatsioonid voivad 16ikuda ka
ristmike ning mahasoitudega.

2.2 Liiklusonnetuste statistika

Kéesoleva projekti iiheks eesmirgiks on liiklusohutuse tOstmine maanteeldigul. Teeregistri
andmetel on maanteeldigul ajavahemikus 2000 — 2014.a. toimunud 40 rasket liiklusdnnetust,
kus osales 62 sdidukit, hukkus 4 ja sai vigastada 47 inimest. Liiklusdonnetused on jaotunud
ihtlaselt kogu tee ulatuses, kuid pohiliselt ristmike ja mahasditude piirkonnas (vt jirgnevat
fotot).
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Kiesolevas to0s on analiiiisitud viimasel viiel aastal toimunud liiklusénnetusi. Kokku toimus
aastatel 2009 — 2014 11 rasket liiklusonnetust, kus osales 16 soidukit, hukkus 1 ja sai vigastada
23 isikut. Ainus hukkunuga liiklusdnnetus toimus 28.07.2012.a., kui enneldunal leiti Laidu tee

ristmiku ldhistelt Suurbritannia numbrimérkidega soiduauto, mille korval hukkunud
meesterahvas. Onnetuse tipne kellaaeg on teadmata, sdiduauto oli tulnud Laidu tee poolt ja
soitnud {ile ristmiku.
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Samas kohas toimus raske liiklusonnetus ka 13.09.2014.a., kus Laidu teelt tulnud sdiduauto ei
andnud teed peateel liikunud teisele sdiduautole, mille tulemusena sattus haiglasse 5 inimest.

Samal ristmikul toimus raske liiklusonnetus ka 16.12.2011.a., kus pdrkasid kokku kaks
soiduautot ja 1 inimene sai vigastada.

Kaks liiklusonnetust on juhtunud Laidu oja piirkonnas. 24.12.2009.a. toimus kokkuporge
vastuliikuvate soidukite vahel, kus vigastada sai 6 inimest ning 3.12.2011.a. 60sel sditis auto
teelt vilja ja paiskus katusele, vigastada sai 3 inimest.

Km 5,1 toimus 27.12.2014.a. kell 15:30 liiklusonnetus, kus soOiduauto kaldus
vastassuunavoondisse ja porkas kokku teise sdiduautoga — kaks inimest sai vigastada.

Km 5,5 toimus 7.08.2009 kell 15:49 liiklusdonnetus (tagant otsasdit), kus sai vigastada iiks
inimene.

Km 6,5 Nomme ristmiku piirkonnas toimus 17.09.2009.a. liiklusdnnetus, kus auto soitis teel
vilja ja vigastada sai kaks inimest.

Km 8,0 ldhistel juhtus 4.12.2013.a. kell 9:00 liiklusonnetus, kus sdiduk paiskus teelt vilja ning

iks inimene sai vigastada.

Km 9,7 piirkonnas juhtus 9.12.2011.a. kell 22:20 liiklusdnnetus, kus sdiduk paiskus teelt vilja

ning iiks inimene sai vigastada.

Ulaltoodud dnnetuste kokkuvdtteks vaib delda, et kolm dnnetust toimus mnt 52 jamnt 53 Laidu
tee ristmiku piirkonnas, kus nihtavus ristmikule ldhenedes ei vasta normidele. Kaks dnnetust on
toimunud Laidu oja piirkonnas, kus teel on terav kurv ning muutlik reljeef. Kuigi alal on
kehtestatud kiiruspiirang, ei peeta sellest ilmselt alati kinni ja seetdttu juhtuvad Onnetused.
Ulej'ai'ainud liiklusonnetustest suurem osa on toimunud detsembrikuus, kus teeolud muutuvad
kiilma tottu keeruliseks. Ilmselt on dnnetustes oma siiti ka teeoludel ja selle pohjuseks on vana
teekate, mis on ebatasane ja roobastega, mistottu pinnaveed ei valgu alati tee korvale.

2.3 Geodeetilised uuringud

Kiesolevas toos on geoalusena kasutatud OU GPP tood G1-3007-2015, juuni 2015.a.
Geodeetilised uuringud on esitatud kdesoleva projekti lisas eraldi aruandena.
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2.4 Ehitusgeoloogilised ja hiidrogeoloogilised tingimused

Geoloogilised uuringud on esitatud kdesoleva projekti lisas eraldi aruandena.

2.5 Muinsuskaitselised objektid

Projekteeritava maantee korval Pk 20+28 paremal paikneb kinnismélestis: Johan Laidoneri
stinnikoha tdhis (mélestis nr. 8457). Samuti kulgeb projekteeritav maantee vahemikus Pk
106+50 - 107470 kaitsealuse Holstre mdisa magasiaida (mélestis nr 14602) ja vahemikus Pk
109+60 — 110+80 kaitsealuse Holstre mdisa valitsejamaja (maélestis nr 14601) kaitsevoondites.
Milestised ja nende kaitsevoondid on kantud plaanijoonisele. Milestisel ja mailestise
kaitsevoondis kehtivad Muinsuskaitseseaduse §24 ja §25 tulenevad kitsendused. Peamised
muinsuskaitselised kitsendused ja kitsenduste osas tehtavad leevendused:

* Muinsuskaitseameti ja vallavalitsuse loata on keelatud ehitamine, kinnistu maakasutuse
sihtotstarbe muutmine, teede, trasside ja vorkude rajamine ning remontimine, haljastus-, raie- ja
kaevetdod.

Aladele, kuhu ei ulatu maélestist vOi selle kaitsevoondit, tuleb ehitustoodel arvestada
kultuurivddrtusega leidude ja arheoloogilise kultuurkihi ilmsikstuleku voimalusega.
Muinsuskaitseseadusest tulenevalt (§§30-33, 41) on leidja kohustatud t66d katkestama, jdatma
leiu leiukohta ning teatama sellest Muinsuskaitseametile.

NB! Enne toode alustamist tuleb votta Muinsuskaitseametist luba toode teostamiseks.

2.6 Keskkonnakaitselised objektid

Loigu algusest kuni km 0,5 kulgeb soidutee kaitsealuse Viljandi maastikukaitseala
(KLO1000279) piiril ja lisaks on tee ddres III kaitsekategooria ahtalehise dngelheina kasvukoht
(Keskkonnaregistri loodusobjektide nimistus — KLO09317956).

Km 4,45 kulgeb tee alt 1ibi Sooba oja (Laidu oja) (Keskkonnaregistri veekogude nimistus
VEE1139800) koos oma piiranguvoondiga.

Alates km5,8 kuni km 8,6 vasakul pool teed, km 8,6 — 9,9 mdlemal pool teed ja km 9,9 — 10,6
vasakul pool teed paikneb Loodi looduspark (KLO1000241).

Km 7,55 — 7,75 kulgeb olemasolev maantee Kortsi veehoidla (Keskkonnaregistri veekogude
nimistus VEE2083750) piiranguvoondis.

Km 8,95 - 9,35 kulgeb maantee Everti oja (Keskkonnaregistri veekogude nimistus
VEE1139600) piiranguvoondis.
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Km 10,2 — 10,5 kulgeb maantee Pirmastu paisjarve (Keskkonnaregistri veekogude nimistus
VEE2090310) piiranguvoondis.

Km 11,2 paikneb maantee korval paremal III kaitsekategooria liikide suur rabakiil ja tiigikonn
elukoht (vastavalt KLLO9200419 ja KLO9113591).

NB! Enne ehitustoode algust informeerida Keskkonnaametit, vajadusel taotleda vee
erikasutusluba.

Kiesoleva projekti koosseisu kuulub ka keskkonnamojude eelhinnang, milles on
keskkonna teemat kisitletud pohjalikumalt.

Projekteeritav maanteeldik paikneb mitmete maaparandusobjektide vahetus ldheduses.
Pollumajandusametist saadud objektide torustikud on kantud geoalusele. Uldjuhul ei tohiks
drenaaZitorustik ehitusele ette jddda. Kui siiski juhtub, et ehituse kidigus paljanduvad
drenaaZitorud vOi vigastatakse neid, tuleb sellest informeerida Pollumajandusametit.

Objekti korval paiknevad jargmised maaparandusobjektid:
e Viiratsi I (6020829300010) km 1,16 — 1,20 vasakul;
e Viiratsi II (611398001060) km 1,31 — 2,48 vasakul;
e Viiratsi II (6020828000030) km 1,5 — 2,33 paremal;
e Viiratsi II (6020828000020) km 2,33 — 2,62 paremal;
e Drenaazitorustik,mida PMA registris ei ole, km 2,5 -2,77 vasakul;
e Laidu II (6113980010060) km 2,65 — 3,59 paremal;
e Piia (6113980010060) km 2,92 — 3,85 vasakul;
e Piia eesvool (6113980010060) km 3,58 tee all;
e Sakala (6113980010070) km 4,63 — 4,71 vasakul;
e Sakala (6113980010050) km 4,70 — 4,98 paremal;
e Sakala (6113980010070) km 4,98 — 5,81 paremal;
e Sakala (6113960020010) km 5,81 — 5,95 paremal;
e Pirmastu I (6113960020010) km 6,67 — 7,49 paremal;
e Pirmastu II (3101930010160) km 6,71 — 6,88 vasakul;
e Pirmastu I (6113960020020) km 7,49 — 8,98 paremal;
e Pirmastu II (3101930010170) km 7,76 — 7,87 vasakul;
e Pirmastu I (6113960020020) km 7,87 — 8,07 vasakul;
e Pirmastu I (6113960030020) km 8,61 — 9,33 vasakul;
e Pirmastu II eesvool (6113960030020 km 9,04 tee all;
e Pirmastu II (6113960030030) km 9,37 — 9,75 ja km 10,51 — 10,68 paremal.
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Lisaks tuleb tdhele panna moningaid dreenitorusid olemasolevate teede all:
e Km 2,6 piirkonnas kulgevad dreenitorud planeeritava parkla all;

e Km 2,78 kulgeb dreenitoru mnt 53 Laidu tee alt 1dbi mnt 52 ja mnt 53 ristmiku
piirkonnas;

e Km 2,92 kulgeb dreenitoru maantee alt 14dbi;

e Km 6,58 kulgeb dreenitoru mnt 24160 Loodi — Nomme alt 1dbi mnt 52 ja mnt 24160
ristmiku piirkonnas;

e Km 6,69 — 7,46 kulgeb dreenitoru sdidutee katte voi peenra all;

e Km 7,65 — 8,31 kulgeb dreenitoru sdidutee katte all.

NB! Enne ehitustoid informeerida Pollumajandusametit.
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3 PROJEKTLAHENDUS

3.1 Projekti ildandmed

Projekteeritava maanteeldigu pikkus on 11385m, lisaks on jalgratta- ja jalgteid (edaspidi JJT)
ja tiksikuid jalgtee liilisid kokku 1732m.
Projekteeritava 10igu algus: Pk 2491
Projekteeritava 16igu 16pp: Pk 116476
Lisaks pohiteele on projekteeritud veel 2 JIT-d ning 1 jalgtee (edaspidi JT), millele on antud
eraldi piketaazid:
1.JJT pikkusega 875m olemasoleva JJT 16pust km 0,3 alguspiketiga 100+00 kuni
Sammuli - Jongu tee mahasdiduni km 1,172 16pupiketiga 108+75 tugimaantee korval,
paremal pool.
2.JT pikkusega 178m Holstre rahvamaja juurest km 10,709 alguspiketiga 10+00 kuni km
10,88 1opupiketiga 11478 tugimaantee korval, vasakul pool.
3.JJT pikkusega 504m kohaliku riigimaantee nr 24165 ristmikust km 10,987 alguspiketiga
70+00 kuni mahasdiduni km 11,490 16pupiketiga 75+04 tugimaantee korval, paremal
pool.
Projekteeritava teeldigu ehitusmahud on antud kahes osas: 1) pk 2+91 — 52+00 ja 2) pk 52+00 —
116+76.
Projekteeritud maantee jilgib iildiselt olemasoleva sdidutee plaanilahendust. Projekteeritud on
iikks suurem teetrassi parendus kurvi ohutumaks muutmiseks ja mitmed lokaalsed telje
pisiparendused olemasoleva mulde piires.

Maantee pohiparameetrid:

Projektkiirus 80km/h (vahemikus Pk 108+01-111+88 — 50km/h)
soiduradade arv 2

soiduraja laius 3,0m (vahemikus Pk 2+91-11+47 - 3,5m)

katte laius 8,0m (vahemikus Pk 24+91-11+47 - 9m)

mulde laius 9,0m (vahemikus Pk 2+91-27+83 - 10m)

katte pdikkalle 2.5%

tugipeenra poikkalle 4,0%

mulde ndlvus 1:2 (erandjuhul 1:1,5 voi 1:1)

Jalgratta- ja jalgtee pohiparameetrid:
katte laius 2,5m (vahemikus Pk 100+00-102+73 - 3,0m; jalgtee pk 10+00 —
11+78 — 2,0m)
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mulde laius 3,0m (vahemikus Pk 100+00-102+73 - 3,5m; jalgtee pk 10+00 —

11478 — 2,5m)

katte pdikkalle 2.0%

tugipeenra poikkalle 4,0%

mulde nélvus 1:2 (erandjuhul 1:1,3)
3.2 Plaani- ning vertikaallahendus

3.2.1 Maantee

Kuna projekteeritav teeldik paikneb pohiosas olemasoleva tee trassil, on kéesolevas
projektlahenduses tee telg enam-vihem olemasoleva tee telje asukohas. Kurvide raadiused on
viidud vastavusse projekteerimistingimuste ja kehtivate projekteerimisnormidega. Suurimaks
plaani- ja vertikaallahenduse korrektuuriks on teeldik pk 41+50 — 47425, kus olemasolev
viikese plaanikovera raadiuse ja suure telje poordenurgaga, pikiprofiili jirskude kallete vahel
oleva viikese raadiusega ndgus vertikaalkOveraga liiklusohtlik teeldik on ette nidhtud timber
ehitada.

Teeldik on valdavalt maantee tiiiipi, kus tee servas on purustatud kruusaga kindlustatud peenar.
Erandiks on Holstre asulaldik, kus: paremas teeservas pk 108+78-109+87 ja vasakus teeservas

pk 109+59-111+438 on ette ndhtud 12cm korgune dérekivi.

Peateele on projekteeritud 7 kergliiklejate teeiiletuskohta (sh korvalteedel olevad
teeiiletuskohad), mis on iilekdigud ilma kergliikleja eesdiguseta ja iiks iilekdik kergliikleja

eesOigusega peateel ning 2 iilekdiku kergliikleja eesdigusega mahasoitudel.

Soidutee plaanikdverike raadiused on 185-10000m, 5 podrdenurka (<30’) on lahendatud ilma

koverata. Viraaz 4,0% on projekteeritud kahte ja 2,5% iiheksasse kurvi.

Pikiprofiili koostamisel on arvestatud hiljuti valminud teekatte korgustega trassi alguses ja
olemasoleva teekatte korgustega teeldigu I0pus ning ristmikel. Teeldigu korguslikul
lahendamisel on piititud pohiosas jélgida olemasolevat pikiprofiili, lisades sellele teekatte
taastusest tuleneva tehnoloogilise juurdekasvu. Mitmetes kriitilistes kohtades on pikindhtavuse
parendamiseks pikiprofiili korrigeeritud, seda 1diguti tdstes (max 5,87m) ja kohati langetades
(max 1,81m). Jilgitud on ka, et koikides viraazide moodustumise O-pOikkaldega véliskurvi
soiduraja ristldigetes ja ddrekivi ning sajuveekanalisatsiooniga teeldikudes oleks tagatud

pikikalle vahemalt 0,5%.

Maksimaalne pikikalle sdiduteel on 5,66%, minimaalne 0,08%. Kumera vertikaalkdvera

raadiused on sdiduteel vahemikus 4000-22000m, ndgusad 2500-22000m.

Projekteeritud teekatte korguslik lahendus on antud vertikaalplaneeringuga.
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Soéidutee mulde ndlvuseks on iildjuhul 1:2. Erandiks on vasak ndlv ndlvusega 1:1,5 16ikudel pk
50493 — 52+00; 53+91 — 54+68; 56492 — 57+68; 79+91 — 80+67; 85+69 — 86+49; 89+98 —
90+74; 96452 — 97+28 ning parem ndlv 16ikudel pk 51+14 — 51+90; 53491 — 54+67; 56+92 —
57+68; 79491 — 80+67; 85+69 — 86+49; 89+98 — 90+74; 96+62 — 97+28. Vahemikus pk 4+03
— 8+23 on vasak ndlvus 1:1,3. Vahemikus pk 109+36 — 109+48 paremal on mulde ndlvus 1:1.
Kraavi ja/voi siivendi vilisndlvus on projekteeritud alati sama, mis teepoolnegi. Jarsemad
ndlvused kui 1:2 on ette nihtud kindlustada erosioonitokkemattidega (ndidatud plaanijoonistel).

Erosioonitdkkemattideks kasutatakse kookosmatte.

Sajuvesi juhitakse tee korvale, vajadusel on selleks projekteeritud piki- ja pdikkraavid. Loigule
pk 108+85 — 110+69 on projekteeritud sajuveekanalisatsioon, pk 109+65 — 111425 tee

vasakusse serva drenaaz.

3.2.2 Jalgratta- ja jalgteed

Esimene JJT 16ik algab olemasoleva JJT jiatkuna maantee remondildigu algusest, sdiduteest
paremal. Kiesolevas projektlahenduses jargib projekteeritava JJT telg enam-vihem
olemasoleva sdidutee serva, olles sellest eraldatud nduetekohase eraldusribaga. Pk 102 —
102+73 paiknev JJIT maanteele nii ldhedal, et nende vahele on paigaldatud porkpiire. Pk
105+66 hargneb JJT-It liili teiselpool maanteed paiknevasse Viiratsi bussipeatusse ja Viiratsi
asulasse viivale teele. JJT esimese 16igu 16pu juures pk 108+75 algab teiselpool maanteed Iva
tee mahasdidu-darne projekteeritud konnitee, mis jatkub varem projekteeritud Iva tee projekti
(OU Keskkonnaprojekt t66 nr 0620) koosseisus projekteeritud jalgteena.

Jargmine lithike 16ik jalgteed on projekteeritud pohimaantee kdrvale paremale poole pk 20+24
— 20+55 (maantee piketaazi jdrgi, jalgteel eraldi piketaaz puudub). Jalgteeliili on sdiduteest
eraldatud eraldusribaga ja selle eesmirgiks on tagada jalakiijate ligipdds projekteeritavast
parklast olemasolevale Johan Laidoneri siinnikoha mélestusmérgi juurde viivale alleele.

Pk 27+52 on tugimaanteede nr 52 ja 53 ristmiku kahele saarele projekteeritud jalakéijate
teeiiletuskoht — langetatud ddrekivi — tagamaks jalakéijate ohutut ligipddsu bussipeatusesse.

Jargmine liihike 16ik jalgteed on projekteeritud pdhimaantee korvale vasakule poole pk 40+59 —
41+34 (maantee piketaazi jdrgi, jalgteel eraldi piketaaZ puudub). Jalgteeliili on sdiduteest
eraldatud eraldusribaga ja selle eesmirgiks on tagada jalakdijate ohutu liikumisvGimalus
Rakvere Farmide ristmiku piirkonnas, sh mdlemal pool maanteed paiknevatesse
bussipeatustesse. Tugimaanteele on projekteeritud sdidusuundade vahele liiklussaar jalakiijate
teeliletamise ohutumaks muutmiseks.

Jargmine jalgtee on projekteeritud tugimaantee dirde, vasakule poole alates magasiaida parklast
alguspiketiga 10+00, millele vastab tugimaantee pikett 107+09. Jalgtee on sdiduteest eraldatud
eraldusribaga ja see 10peb pohimaantee teeiiletuskohas pk 108+79 (maantee piketaazi jirgi).
Konealusesse teeiiletuskohta on projekteeritud suurem liiklussaar, mille eesmérgiks on lisaks
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jalakidijate suurema ohutuse tagamisele ka autojuhtide tdhelepanu #ratamine seoses algava
asulaga.

Viimatimainitud teeiiletuskohast algab maantee paremas servas sdiduteest ddrekiviga eraldatud
JJT, mis kulgeb kohaliku riigitee nr 24165 ristmikule ja seejdrel viimatimainitud riigitee
vasakus servas kuni esimese kortermajade juurde viiva mahasdiduni. Konealusel ristmikul on
projekteeritud kergliilklejate teeiiletuskoht iile liiklussaare. Teeiiletuskoha teisest otsast algab
JJT, mis kulgeb 1dbi Holstre asula ja 16peb mahasdidul pk 114492. JJT on sdiduteest eraldatud
eraldusribaga ning sellele on projekteeritud lisaks ristumistele projekteeritud mahasditudega
veel 4 korvalharu bussipeatusse ja sdidutee iiletamise kohtadesse.

Alates pk 110+11 on maantee paremasse serva projekteeritud sdiduteest ddrekiviga eraldatud
konnitee. Konnitee eesmirgiks on tagada jalakdijate ohutu ligipdds bussipeatusse ja
teeddrsetesse hoonetesse. Konnitee 10peb kohaliku riigitee nr 24164 ristmiku harul esimese

mahasodidu juures.

Jalgratta- ja jalgteede geomeetrilised parameetrid on jargmised:

e Plaanikdverike raadiused on vahemikus 3 m ja 13431 m

e Vertikaalkoverate ndogusad raadiused on vahemikus 400 ja 2500 m

e Vertikaalkdverate kumerad raadiused on vahemikus 400 m ja 4000 m

e Pikikalded on vahemikus 0,5% - 7,0%
Jalgratta- ja jalgtee ndlvused on iildjuhul 1:2. Erandiks on parem ndlv pk 100+62 — 101+12;
11425 — 11459, kus on nolvus 1:1,3. Jarsemad nolvused kui 1:2 on ette nihtud kindlustada
erosioonitOkkemattidega (ndidatud plaanijoonistel). Erosioonitokkemattideks kasutatakse

kookosmatte.

3.2.3 Ristmikud ja mahas6éidud

Maanteelt on projekteeritud kokku 61 mahasditu, sh 9 suuremat ristmikku, neist omakorda 5
ristumist riigiteedega. Mahasoitudest 28 on projekteeritud erilahendusena ja 33 tiilipsetena.

Projekteeritud on jargmised suuremad ristmikud:

Pk 5+32 ristumine Viiratsi asula Puiestee tinavaga (sissesoit Viiratsisse):

Olemasoleval ristmikul on korvaltee sdidusuunad teineteisest eraldatud Sm laiuse eraldusribaga,
millel kasvab puude allee. Olemasoleva ristmiku mahapoore on peatee suhtes 28° nurga all.
Projektlahendusega on korvaltee suubumine peateele keeratud tdisnurkseks, mistdttu on ristmik
nihkunud peateel veidi trassi alguse poole. Siilitatud on korvaltee eraldusriba kuni peateenti,
kuid sellelt on likvideeritud puud ja sinna on kaevatud kraav. Peateelt mahapoorava ristmiku
haru ddrde on paigutatud bussipeatus. Ristmik on lahendatud peateelt vasakpoorderajaga, lisaks
on kergliiklejatele peatee iiletamiseks ette ndhtud ddrekiviga piiratud liiklussaar. Kergliiklejad
on autoliiklusest eraldatud. JJT ning autotee 16ikumisel on eesdigus sdidukitel. Seoses ristmiku
timberehitusega tuleb likvideerida 9 puud ning timber paigutada iiks suur kivi.
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Pk 8+50 ristumine Iva teega (sissesoit Viiratsi valla perspektiivsesse toostuspiirkonda:

Olemasolev ristmik on tavaline lihtristmik, korvaltee suubub peateele 78° nurga all.
Projektlahendusega on korvaltee suubumine peateele keeratud tdisnurkseks. Ristmik on
lahendatud peateel sdiduraja laiendusega vasakpooret ootavatele sdidukitele. Korvaltee
suubumisel peateele on suunavoondid eraldatud eraldussaarega. Eraldi saari kergliiklejate
teeliletamisvoimaluse parendamiseks ei ole ette ndhtud. Iva tee ldunapoolsesse serva on
projekteeritud &ddrekiviga konnitee. Ristmiku lahenduse koostamisel on arvestatud
varemkoostatud Iva tee projektiga.

Pk 24487 ristumine mnt nr 53 Laidu teega:

Olemasoleval ristmikul on korvaltee suubumisel peateele suunavoondid eraldatud
eraldussaarega. Peateel on nii vasakpoorde- kui ka 2 kiirusmuuterada. Olemasoleva olukorra
suurimaks probleemiks on pikiprofiilist tulenev piiratud ndhtavus Viljandi suunas, eriti hiirib
see korvalteelt peateele sditjaid. Projektlahendusega on siilitatud kdik olemasolevad poorde- ja
kiirusmuuterajad peateel ning korvalteel on peateele suubuval liiklusel parem- ja vasakpoorajad
teineteisest eraldatud, seejuures on monevorra lithendatud parempoorde rada. Lisatud on ka
lithike vasakpoorde tasku peateele vdoimaldamaks Viljandi poolt tulijatel podrata Laidu tee
vastas olevale mahasdidule. Projekteeritud on 4 dédrekividega eraldatud liiklussaart. Oluliselt on
parandatud néhtavust peatee pikiprofiili korrigeerimisega. Projekteeritud on 3 jalakiijate
teeiiletuskohta iile 2 saare, seejuures on eesdigus mootorsdidukitel. Ristmikule on paigutatud 2
bussipeatust, nende asukohti on korrigeeritud vorreldes olemasoleva olukorraga. Kuna
vaadeldav ristmik on oluline liiklussdlm Viljandi timbersdidutee marsruudil (pdhimaantee nr
92), on siin ette nihtud sdidutee valgustus.

Pk 38+13 ristumine Rakvere Farmide juurdepiisuteega:

Olemasolev ristmik on tavaline lihtristmik, korvaltee suubub peateele 71° nurga all.
Projektlahendusega on korvaltee suubumine peateele keeratud tdisnurkseks. Korvaltee
suubumisel peateele on suunavoondid eraldatud eraldussaarega. Ristmik on lahendatud peateelt
vasakpoorderajaga, lisaks on kergliiklejatele peatee iiletamiseks ette ndhtud dédrekiviga piiratud
liiklussaar. Kergliiklejad on autoliiklusest eraldatud. Kergliiklustee ning autotee 16ikumisel on
eesoigus mootorsdidukitel.

Pk 65+76 — 65+83 ristumine kohalike riigimaanteedega nr 24160 L.oodi — Nomme ja nr

24161 Nomme - Supsimari:

Olemasolev ristmik on tavaline lihtristmik, korvalteed suubuvad peateele. Olemasoleva
ristmiku mahapoore on peatee suhtes 76° nurga all. Projektlahendusega on kdrvaltee suubumine
peateele keeratud 86°-liseks. Parema nihtavuse saavutamiseks on korvaltee nr 24160 suubumist
peateele laiendatud mone meetri vorra Viljandi ja nr 24161 Mustla poole, ristmiku naabruses
olevatest elumajadest ja neist iihe timber olevast piirdest ning hekist eemale. Kdrvalmaanteele
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on projekteeritud teekattemirgisega markeeritud suunavoondeid eraldavad ohutussaared.
Adrekividega eraldatud saari ei olnud ruumipuuduse tttu vdimalik ehitada. Peateelt mdlemale
korvalteele pooramiseks on projekteeritud vasakpoorderajad. Eraldi kergliiklejate teeiiletusi ei
ole ette ndhtud.

Pk 109+61 ristumine kohaliku riigimaanteega nr 24165 Paistu - Holstre:

Olemasolev ristmik on tavaline lihtristmik, korvaltee suubub peateele. Olemasoleva ristmiku
mahapoore on peatee suhtes 55° nurga all. Projektlahendusega on kdrvaltee suubumine peateele
keeratud 75°-liseks. Parema nihtavuse saavutamiseks on korvaltee suubumist peateele
nihutatud mone meetri vorra Mustla poole, ristmiku naabruses olevast elumajast ja selle piirdest
eemale. KoOrvalmaanteele on projekteeritud suunavoondeid eraldav ohutussaar. Eraldi
poorderadasid ei ole ruumipuuduse tottu ette ndhtud. Kergliiklejate teeiiletus on projekteeritud
iile liiklussaare. Jalgratta- ja jalgtee ning autotee 16ikumisel on eesdigus mootorsdidukitel.

Pk 111+11 ristumine kohaliku riigimaanteega nr 24164 Holstre - Monnaste:

Olemasolev ristmik on tavaline lihtristmik, korvaltee suubub peateele 95° nurga all.
Projektlahendusega on siilitatud olemasolev teede 10ikumisnurk, sest see vastab
projekteerimisnormidele ning ristmiku timberehituseks puudub vajalik liikluskoormus ning
vaba ruum. FEraldi poorderadasid ja liiklussaari ei ole ruumipuuduse tottu ette nzhtud.
Kergliiklejatele on ette ndhtud teeiiletamisvoimalus — iile tugimaantee vootrajaga.

Koikide projekteeritud mahasditude ja ristmike 16pud tuleb korguslikult kokku viia oleva tee

ja/vdi maapinnaga, vajadusel on selleks ette ndhtud tdiendavaid mulla- ja katendi ehitustoid.

Kogu objekti, sh ristmike ja mahasditude kohta on esitatud vertikaalplaneering.

3.2.4 Parklad

Kéesolevas projektis on ette nihtud kaks parklat:

Pk 2+76 Viljandi jirve terviseraja parkla:

Parklasse on ette nidhtud 10 sdiduauto parkimiskohta, neist iiks on invakoht. Nii sisse-, kui ka

viljasoit toimuvad pk 2+76 paikneva mahasdidu kaudu.

Pk 17+86 Kindral Johann Laidoneri siinnikoha mélestusmirgi parkla:
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Parklasse on ette ndhtud 11 sdiduauto parkimiskohta, neist iiks on invakoht, lisaks veel 2
veoauto (autorongi) parkimiskohta. Sissesdit parklasse toimub pk 20+58 ja véljasoit pk 31+06

paikneva mahasoidu kaudu.

3.3 Katend

3.3.1 Katendi konstruktsioon

Katendi projekteerimisel on kasutatud Eesti Vabariigis kehtivat normteljekoormust 100kN,
millest kergemate ja raskemate telgede koormused taandatakse siirdetegurite abil
normteljekoormuseks, sealhulgas ka 115kN maksimaalse koormusega iiksikute veotelgedega
soidukid kooskolas Eesti Vabariigi reguleerivale oGigusaktile “TsM midrus nr. 50 18.mai
2001.a. (RTL, 1206,2001,69,941)” ja EU direktiivile “Council Directive 96/53/EC of 25 July
1996”. Projekteeritud katend on piisava tugevusega, et tagada teele projektis arvestatud
teekatendi eluajaks (20 aastat) piisivus.

Kontrollarvutused kiilmakindlusele on teostatud nn. poord-arvutustena, leides maksimaalse
pinnasevee taseme, mille juures on tagatud projekteeritud konstruktsiooni kiilmakindlus.

Vastavalt geoloogiliste uurimuste tulemustele ja katendi kontrollarvutustele on antud 16ikudele
projekteeritud jargmine katendi konstruktsioon:

Soidutee katend Tiiiip Ia (tdidend km 0,1 — 6,549):

Tihe asfaltbetoon AC 12 surf 70/100 h =4cm
Poorne asfaltbetoon AC 20 base 70/100 h = 6cm
Kompleksstabiliseerimine KS32 h =20cm
Settekivikillustikust alus fr 16/32 h=10cm
Kruusliivast alus h = 20cm™®

Aluspinnas kerge saviliiv
Mirkus:

1) Aluses kasutatava kruusliiva filtratsioonimoodul peab olema vidhemalt 2m/66pédevas

Tiiiip Ib (siivend, 6gvendused km 0,1 — 6,549 ka parklas pk 20+84):

Tihe asfaltbetoon AC12 surf 70/100 h=4cm

Poorne asfaltbetoon AC 20 base 70/100 h=6cm
Kompleksstabiliseerimine KS32 h=20cm
Settekivimikillustikust alus fr 16/32 h=10cm
Kruusliivast alus h=30cm®

Kesk- voi kruusliivast asenduspinnas hmin = 40cm ®5
Aluspinnas
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Mirkused:
1) Aluses kasutatava kruusliiva filtratsioonimoodul peab olema vihemalt 3m/66pdevas

2) Asenduspinnasena kasutatava kesk- voi kruusliiva filtratsioonimoodul peab olema
vihemalt 0,5m/00pédevas

3) Asenduspinnasest kihi paksus soltub aluspinnasest ja on 40cm tolmse saviliiva korral.
Kerge saviliiva ja kerge liivsavi korral asenduspinnast ei ole vaja.

Tiiiip I1a (tdidend km 6,549 — 11,6):

Tihe asfaltbetoon AC12 surf 70/100 h =4cm
Poorne asfaltbetoon AC 20 base 70/100 h=5cm
Kompleksstabiliseerimine KS32 h=15cm
Settekivimikillustikust alus fr 16/32 h=10cm
Kruusliivast alus h=20cm @

Olev alus, mulle kerge saviliiv

Mirkus:

1) Aluses kasutatava kruusliiva filtratsioonimoodul peab olema vihemalt 2m/66pédevas

Tiiiip IIb (siivend, 6gvendused km 6,549 — 11,6):

Tihe asfaltbetoon AC12 surf 70/100 h=4cm
Poorne asfaltbetoon AC 20 base 70/100 h=5,0cm
Kompleksstabiliseerimine KS32 h=15cm
Settekivimikillustikust alus fr 16/32 h=10cm
Kruusliivast alus h=30cm®
Kesk- voi kruusliivast asenduspinnas hmin = 40cm @5 ®
Aluspinnas

Mirkused:

1) Aluses kasutatava kruusliiva filtratsioonimoodul peab olema vihemalt 3m/66pédevas

2) Asenduspinnasena kasutatava kesk- vO1 kruusliiva  filtratsioonimoodul peab olema
vihemalt 0,5m/00pédevas

3) Asenduspinnasest kihi paksus sOltub aluspinnasest ja on 40cm tolmse saviliiva korral.
Kerge saviliiva ja tolmliiva korral asenduspinnast ei ole vaja.

Soidutee katend uue ja olemasoleva teekatte kokkuviimisel:
Tihe asfaltbetoon AC 12 surf h=4cm
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Tasandusfreesimine hkesk = 4cm

Jalgratta- ja jalgtee katend:

Tihe asfaltbetoon AC 8 surf h =5cm
Settekivikillustikust alus fr16/32mm h=20cm
Liivpinnasest mulle kf>0,5m/66p hmin =20cm

Olev aluspinnas

Jalgratta- ja jalgtee parkettkivi katend:

Parkettkivi (punane voi hall vastavalt joonisele) h = 6cm

MontaaZisegu h=~3cm
Paekivikillustikust alus fr 16/32 h =20cm
Peenliivast alus h =20cm

Téitepinnas voi olev aluspinnas

Mahasoitude katend (ka parklas pk 5+91):
Tihe asfaltbetoon AC 12 surf h=6cm
Settekivikillustikust alus fr16/32, h =25cm

Olev mulle vdi aluspinnas

Ohutussaarte katend:

Munakivi sillutis h=15cm
Betoonalus B10 h = 10cm*
Paekivikillustikust alus fr 16/32 h min = 10cm

* Munakivid tuleb suruda tihedalt plastse betooni sisse nii, et oleks tagatud konstruktsiooni
monoliitsus.

Soidutee katendi tiiiipide osas on antud iildised vahemikud, tdpsemalt on vahemikud néidatud
pikiprofiilil, mis vastab ka katendi mahuarvutusele. Tegelikud konstruktsiooni vahemike piirid
selguvad ehituse kdigus peale olemasoleva katendi eemaldamist vastavalt aluspinnase

tegelikule muutumisele.

Kaoik killustikalused ehitatakse kiilumismeetodil!

Teetoodel kasutatavate pinnaste filtratsioonimoodulid tuleb méiirata standardi EVS 901-20
kohaselt. Aluses kasutatavate liivpinnaste filtratsioonimoodulid on sdiduteele antud eelpool, iga
konstruktsioonitiiiibi kirjelduse juures, jalgteedel peab olema vihemalt 1,0m/66pdevas.
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Katendi materjalide minimaalsed kvaliteedinduded on antud kiesoleva projekti lisas olevas

lisas nr 1.

Asfaltsegude sdelkdoverad vastavalt EVS-901. Muude nduete aluseks ,,Asfaltkatete ehitamise
juhis®, kinnitatud Maanteeameti peadirektori 24.11.2014 késkkirjaga nr 315.

Sidumata segude soelkdverad ,,Tee ehitamise kvaliteedi nduded (Majandus- ja taristuministri
03.08.2015 médrus nr 101)*.

Materjalide nduded vastavalt EVS-901 osadele 1 kuni 3.

Katendi konstruktsioonide mahtude (katted, alused) arvutusel on ldhtutud kihtide (katted,
alused) pealtlaiustest.

Tee ja liiklussaarte servadesse ning erinevate katete eraldamiseks on projektis kasutatud
jargmisi betoonist ddrekive:
I Adrekivi — 15 x 30cm
Korgus kattelt:
- 12cm — jalgratta- ja jalgtee ning soidutee eraldamiseks.
- 8cm - liiklussaartel
- 4cm - liiklussaarte allalastud otstel (EVS 843:2003 p.7.4)

- Ocm — jalgratta- ja jalgtee ning sdidutee eraldamiseks kergliiklejate teeiiletuskohal.

IT Adrekivi — 8 x 20cm

- kattega samal korgusel, betoonkivist parkettkatete korral parkettsillutise servades juhul,
kui seal ei ole ette ndhtud teistsugust ddrekivi.

IIT Liimitav dédrekivi — taldmiku laius vihemalt 13cm
Korgus kattelt:
- 8cm —liiklussaartel

- 4cm - liiklussaarte allalastud otstel (EVS 843:2003 p.7.4) ja kergliiklejate iilekdikude
ees.

Koik erinevat tiitipi ning korgusega ddrekivid on plaanijoonisel tdhistatud eraldi tingmérkidega.
Kasutatavad ddrekivid peavad olema valmistatud graniitkillustiku baasil ning paigaldusviis
peab tagama nende piisivuse, selleks tuleb nad rajada kogu pikkuses tdisbetoonalusele (B12,5),
nn. pétsikeste kasutamine pole lubatud.

NB! Koikide soidutee-dirsete darekivide algustes ja loppudes tuleb &irekivi otsad viia

kahe iiirekivi ulatuses sujuvalt kokku maapinnaga. Airekivid peavad vastama standardile
,,Betoonist ddrekivid“ EVS-EN 1340, klass 3.
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3.4 Liikluskorraldus

3.4.1 Uldosa

Koik ehituse kdigus likvideeritavad olemasolevad liiklusmirgid, mérgipostid, tdhispostid jne.
tuleb demonteerida ja anda {iile tee valdajale (Maanteeameti lddne regioon) ning ladustada tee
valdaja poolt ettendidatud kohta nii, et oleks tagatud voimalusel nende edasine kasutamine ka
tulevikus. Tee valdaja poolt kasutuskdlbmatuks voi mittevajalikuks tunnistatud elemendid tuleb
utiliseerida.

3.4.2 Ehitusaegne liikluskorraldus

Ajutise liikluskorralduse ehitusobjektil (sh ajutise liikluskorralduse projekti) korraldab to6votja
vastavalt tema poolt valitud teostavate todde etappidele. Ehitusaegse liikluskorralduse projekti
koostab voi tellib ehitaja enne toode alustamist. Selle koostajal tuleb ajutise liikluskorralduse
projekti koostamisel arvestada tegelike liiklustingimustega, teede mootmetega, olemasoleva
liikluskorraldusega, liikluskoosluse ja liiklussageduse ning nihtavusega. Projekt peab olema
iheselt arusaadav nii kontrollijale kui ka mérkide paigaldajale. Liikluskorralduse projekt tuleb
esitada kooskolastamiseks tee valdaja (Maanteeameti lddne regioon) liikluskorralduse
osakonnale.

Liikluskorraldus peab vastama Majandus- ja kommunikatsiooniministri 16. aprilli 2003.a.
maédrusele nr.69 “Liikluskorralduse nduded teetdddel”.

3.4.3 Liiklusmérgid

Lodigule paigaldatakse liiklusmérgid vastavalt standardile EVS 613 ”Liiklusmérgid ja nende
kasutamine” ja normdokumendile “Teetédhistussiisteem ja selle rakendamise kord”.
Liiklusmérgid paigaldatakse vastavalt kéesolevas projektis koostatavale liikluskorralduse
plaanijoonistele. Kogu 10igule projekteeritud soidutee liiklust korraldavate uute litklusmaérkide
suurusgrupp on II, jalgratta- ja jalgteel 0. Liiklusmérkidel kasutada sdiduteel II ja jalgratta- ja
jalgteel T klassi valgustpeegeldavat kilet. Liiklusmirgid peavad olema valmistatud vihemalt
1,85 mm paksusest alumiiniumplekist.

Téhe korgus tekstilisel liiklusmirgil 200 mm. Viitade to6joonised on esitatud kédesoleva projekti
koosseisus.

Paigaldatavad mirgikomplektid peavad olema CE-mirgistatud vastavalt EVS-EN 12899-1.

Liiklusmérkide iildine paigalduskorgus on 1,8 m. Jalgtee kohal on paigalduskérgus 3,0 m,
muudel juhtudel vastavalt standardile.

Voéimalikult paljud liiklusmérgid on ette ndhtud paigutada projekteeritud valgustusmastide
kiilge.

Liiklusmirkide mahud on esitatud eraldi aruandes.
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3.4.4 Teemirgised

Teekate margistatakse vastavalt standardile EVS 614:2008 “Teemirgised ja nende kasutamine”.
Tuleb jélgida ka ,,Nouded riigimaantee teekatte mirgistusele, MA peadirektori 30.12.2004.a.
kiaskkiri 215%. Mirgistamisel tuleb lisada virvile ja plastikule klaaskuule, vastavalt
Maanteeameti poolt kehtestatud mirgistusnduetele. Teekattemérgised tehakse termoplastikuga.
Virviga mirgistatakse bussipeatuste ja liiklussaarte dédrekivid. Termoplastiku tehtud mirgiste
pinnal peab kasutama klaaskuule vihemalt 300g/m2. Teemérgiste mahud on esitatud eraldi

aruandes.

3.4.5 Tahispostid
Liiklusohutuse tagamiseks paigaldatakse maantee didrde tdhispostid vastavalt “Nouded tee dére
tdhistamiseks tdhispostidega”.

Téhispostide mahud on toodud alljiargnevas tabelis:

Pk 3+00 - 52+00
Helkuri varvus Maas Piirdel
Valged [tk] 198 0
Kollased [tk] 118 55
Sinised [tk] 4 0
Kokku 320 55
Pk 52+00 - 116+76
Helkuri varvus Maas Piirdel
Valged [tk] 217 0
Kollased [tk] 107 26
Sinised [tk] 18 0
Kokku 342 26
KOIK KOKKU 662 81

Paigaldatavad helkuritega tidhispostid peavad olema CE-mirgistatud vastavalt EVS-EN 12899-
3.

3.4.6 Porkpiire ja torupiire

Vastavalt normidele on liiklusohutuse tagamiseks 1digule ette ndhtud paigaldada porkpiire.
Paigaldatav porkpiire paikneb metallpostidel. Postidele paigaldatakse ithekordne W-profiiliga
piirdeelement, keskmise kinnituspoldi korgus teekatte servast 55cm. Piirde mahaviidavad otsad
tuleb rajada tagasiastmega soidutee paralleelsuunast vdhemalt 0,5m; piirde korvaleviimiseks
vOib kasutada ka laugemaid mulde ndlvu. Porkpiire peab vastama standardile EN1317.
Porkpiirde vajalik ohjeldamise tase on N2 ning t6dlaius W5. Antud teeldigule projekteeritud
porkpiirde kogupikkus on 1940m. Pikkusele lisanduvad veel terminalid (12m 35tk).
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Torupiiret on ette ndhtud iihes 16igus, kogupikkusega 114m. Torupiirde tiiiiplahendused on
esitatud kiesolevas projektis joonisel 6.1. Kiesolevas projektis on ette ndhtud kasutada
torupiiret tiitip II1.

3.4.7 Bussipeatused

Maanteeldigule on projekteeritud 9 bussipeatust (mdlemal pool teed, sh Viiratsi bussipeatuses
ka kolmas peatuskoht haruteel). Tegemist on avatud tasku tiiipi bussipeatusega, mis on
eraldatud teekattemirgistusega. Bussipeatustesse ehitatakse ooteplatvormid ja paigaldatakse
ootekojad (3 uut ootekoda). Ootekojad ehitatakse ja paigaldatakse vastavalt projektis toodud
tiitipjoonistele. Kuna ootekodade konkreetsed toojoonised v. detaillahendid vdivad olenevalt
tootjast veidi varieeruda, tuleb need peale konkreetset viljavalimist tdiendavalt kooskdlastada
Tellija ja kohaliku omavalitsusega. Lisaks on bussipeatustesse ette ndhtud paigaldada istepink
ja prigikast. 7 olemasolevat ootekoda siilitatakse, vajadusel eemaldatakse ajutiselt ehituse
ajaks ning peale uue aluse ja platvormi valmimist paigaldatakse tagasi. 3 olemasolevat

ootekoda lammutatakse.

Uldiselt ehitatakse bussipeatused vilja tiiiipsetena, jirgides kas maanteedel voi asulates
kasutusel olevaid tiitiplahendusi. Teeldigul pk 3+00 — 27+82 kasutatakse peatuse tiiiipi Ila, pk
27+82 - 116476 kasutatakse peatusetiiiipi Ila. Erandiks on bussipeatused Viiratsisse siseneval
teeharul ja Holstre asulas, kus bussipeatus on lahendatud vastavalt kehtivale linnatinavate

standardile EVS 843:2003.

Rajatakse uued ooteplatvormid koos pinkide ja priigikastidega. Ooteplatvormid ehitatakse
asfaltbetoonist (AC8surf) kattega.

3.5 Vee drajuhtimine

3.5.1 Kraavid

Projektiga haaratud teeldigul on ette ndhtud kaevata 15765m uusi kraave. Viimatimainitud
16igu sisse on arvestatud ka need kraavid mis kaevatakse olemasolevate kraavide asemele sh
kraavide puhastamised.

Uued kraavid tuleb kaevata vastavalt projektis antud pikiprofiilile ja/voi korgusarvudele. Enne
uute kraavide kaevamist tuleb esmajirjekorras puhastada eelvoolud (nt. pdikkraavid).

Ehitaja peab arvestama, et kraavide kaevamine suurte mehhanismidega ei pruugi olla igal pool
voimalik. Kitsaskohtades peab ehitaja leidma todde teostamiseks vidiksemad masinad v.
vajadusel teostama t60d késitsi (nt. puude vahel, posti ja toe vahelt labiminekul jmt). Kraavide
kaevamisel liinimastide ldheduses tuleb mastid vajadusel ehitustéode ajaks kindlustada.
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Kraavidest viljakaevatavat pinnast on késitletud kui ehituseks sobimatut pinnast, mis tuleb
teisaldada. Juhul kui Tellija on ndus, teemaa-ala on piisavalt lai, reljeefilt sobiv ning ei takista
muid ehitustoid, voib kraavidest viljakaevatava pinnase korralikult planeerida korvalasetsevale
tee maa-alale, ent hoonestatud aladel, kitsendatud tingimuste korral ja nende maaomanike
maadel ning naabruses, kes kooskolastusega pole andnud ndusolekut pinnase
laialiplaneerimiseks nende maale, on see keelatud ning pinnas tuleb &dra vedada.

Kraavide pohi ja ndlvad on ette nihtud kindlustada jargmiselt: pikikalde 2- 3% korral jimeda
paekivikillustikuga (kruus-killustikuga), pikikalde 3-5% korral geotekstiilile paigaldatud
jamekillustiku  ning kraavidel pikikaldega ile 5% geotekstiili, munakivide ja
erosioonitOkkemattidega. Lisaks kasutatakse iile 5% pikikaldega kraavi pohjas kiviprismasid,
mille eesmirgiks on veevoolu rahustamine. Geotekstiili ja erosioonitdkkemattide mahud on
projektis antud kaetavate pindade jargi. Nagu kdikide mahtude puhul kuuluvad ka geotekstiili ja
erosioonimattide tehnoloogilised iilekatte (paigaldus) varud ehitaja riski alla s.t. ehitajal tuleb
nendega pakkumises arvestada, kuna need soltuvad valitud ,,rulli” laiusest ning paigaldusviisist.

Téaiendavalt tuleb kindlustada kraavide algused ja 16pud 3m ulatuses iiles- ja allapoole kriitilist
kallet, vastavate pikkusega on arvestatud ka mahtudetabeli koostamisel.

NB! Pikiprofiilil on antud kraavi korgused kindlustuse alla, s.t. kindlustatavate kraavide
kaevamisel tuleb seda ka arvestada.

Kraavi ja ndlva kindlustuse tdpsem lahendus on toodud tiiiipjoonistel.

3.5.2 Truubid

Hetkel on mnt nr 52 projekteeritaval 16igul 17 pohitee truupi (neist 1 véikesild), 1 asendatav
truup kohalikul riigiteel nr 24164 ja 2 mahasoidu-alust truupi ning iiks truup siivendatavas
poikkraavis teega paralleelse pinnastee all. Kdik olemasolevad truubid asendatakse, iiks truup ja
olemasolev viikesild likvideeritakse. Tugimaantee alla on projekteeritud 1 truup @ 1900mm, 2
truupi @ 1000mm, 11 truupi @ 800mm ja 6 truupi @ 600mm, jalgratta- ja jalgtee alla on
projekteeritud 2 truupi @ 600mm ja 9 truupi @ 400mm, mahasditude alla 8 truupi @ 600mm ning 13
truupi @ 400mm.

Truupide sisse- ja viljavoolu juures tuleb kindlustada mulde ndlvad (vajadusel tdiendavalt ka
suudmikel kraavide pohjad) munakivisillutisega (geotekstiilil) — antud t66d kuuluvad
lahutamatutena truubi ehituse juurde ning ei leia kajastamist eraldi mahtudes. Truupide
ehitamisel jélgida, et tagasitdite tthendusaste peab olema vihemalt 98%.

Truubid on soovitav ehitada suvisel ajal, kui vooluhulgad kraavis on minimaalsed. Aluse
ehitamise, truubi paigaldamise ja tagasitdite rajamise ajaks tuleb sulgeda vee voolamine
kraavis, vajadusel teha veetdrjet kaeviku kuivana hoidmiseks.
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Kui projektis pole teisiti madratletud, tuleb truupide paigaldamisel juhinduda tootja poolt antud
tehnilistest tingimustest. Eriti jdlgida pinnase tihendamist truubi vundamendi ehitamisel ja
kaeviku tagasitditmisel.

3.5.3 Sajuveekanalisatsioon ja drenaaz

Kéesolevas projektis on lahendatud (sdiduteelt) sajuvete drajuhtimine iihe drenaazisiisteemi ja 5
eraldiseisva siisteemi (viljalask kraavi) abil. 5-st siisteemist 4 koosnevad ainult iihest
restkaevust ja viljalasust, iiks siisteem koosneb vaatluskaevust ja neljast restkaevust.

Projekteeritud sajukanalisatsiooni materjalide spetsifikatsioon

materjal maht iithik

sajuveekanalisatsioonitoru PP, SN8, dia=250mm 128.,3 m

drenaaZzitoru PE De 110/ Di 97, geotekstiiliga Typar SF 27 (v6i sarnasega) limbritsetud algtditekihis 205,6 |m

Drenaazikaev 400/315 malmluugiga 2 tk
PE restkaev D560/500 settepalliga 3001 h2,00, nelikant restluugiga D500 40T 5 m
PE restkaev D560/500 settepalliga 3001 h2,00, kuppel restluugiga D500 3 tk
Sademevee kanalisatsiooni kaev D560/500 teleskooptoru, malmkrae ja malmluugiga 40T 1 tk
Torude viljavoolu kindlustamine (munakivisillutis betoonalusel B22,5 h=15cm) 6 tk
Restkaevude iimbruse kindlustamine (munakivisillutis betoonalusel B22,5 h=15cm) 72 m?

Sajuvete kogumiseks ja sdiduteelt drajuhtimiseks on ddrekiviga teeldikudele projekteeritud
restkaevud.

Viljalasutorude otsad on ette ndhtud kindlustada munakividega (paksusega h=15cm)
betoonalusel. Asendiplaanidel on ndidatud vaid munakivisillutiste pdhimdttelised paiknemised.
Sillutis tuleb kujundada vastavalt kraavi kujule ja vastava viljalasutoru vajadusele
(peacesmirkideks kaitsta kraavi ndlva uhtumise eest ning fikseerida toru viljavooluots).
Kasutatav betoonisegu peab olema ilmastikukindel.

Gofreeritud torudel tuleb viljalasutorude otsad 1digata soone jirgi. Toruots ei tohi ndlvast vilja
ulatuda rohkem kui 0,3m ning kukkumisjoa alla peab jidima munakivisillutis.

Koik ehitusjiargselt nidhtavaks jadvad t60d (toruotste viimistlus, munakivikindlustused
betoonalusel jne.) peavad olema tehtud ddrmiselt kvaliteetselt ning visuaalselt korrektselt.

Enne torustiku paigaldamist veenduda olemasolevate trassidega ristumise voimalikkuses
korguse ja asendi suhtes (lahti kaevamisega). Leides geoaluselt puuduva trassi, teavitada
sellest Tellijat. Vajadusel korrigeerida projekti Tellija, trassi valdaja ja projekteerija
nousolekul.

Torustike ehitamisel ei tohi likvideerida ega I6hkuda olemasolevaid torusid (mis ei ole mdeldud
likvideerida). Toru purunemise korral tuleb Ehitajal purunenud 16ik vilja vahetada/ remontida.

Vajadusel tuleb ehituse kidigus toestada kaeviku ldhedale jadvaid poste voi muid -ehitisi.
Toestuse vajaduse miérab Ehitaja kohapeal.
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Torustike ehitamine

Nouded toru materjalile

Koikidel torudel peavad olema standardile vastavad mirgistused. Isevoolsete
kanalisatsioonitorustike ehitamiseks kasutatakse jargmistele standarditele vastavaid torusid:
sajuveekanalisatsiooni torustike puhul EN13476. DrenaaZitorud peavad vastama standardile
SES 3520. Torude rongasjdikus peab olema vidhemalt SN8. PE kanalisatsioonikaevud peavad
vastama standardile EN13598, kaevuluugid standardile EN124.

Nouded torustiku paigaldamisel

Kanalisatsioonitorustik ehitatakse vastavalt projektile, kasutades uusi, kvaliteedilt héid torusid,
torude ja kaevude osi ning liidestarvikuid.

Valmis kanalisatsioonitorustikes on lubatud jidrgmised korvalekalded, kui need ei sega
konstruktsiooni toimivust ja haruithenduste ehitamist: isevoolse torustiku asukoht
horisontaalsuunas 100 mm.

Torude vahekaugustes on arvestatud vastavalt “Linnatdnavate” (EVS 843:2003) normides antud
“Tehnovorkude vahelised vihimad kujad roopkulgemisel” tabeliga.

Isevoolsel torustikul lubatakse vastavalt tabelile korvalekaldeid projekteeritud kdrgusasendist ja
kaldest eeldades, et kaevu suubuva toru pohi ei ole viljamineva toru pdhjast madalam ja toru
pikikalle jarjestikuste kaevude vahel on >0. Kalle voi korgus ei tohi kumbki erineda lubatud
vadrtusest rohkem ka siis, kui iiks neist tdidab etteantud tdpsusnoudeid.

Projekteeritav kalle (%/os) | Kaldele lubatav maksimaalne | Kdrgusele lubatav
hilve (°/0) maksimaalne hdlve (mm)

>5 1,5 50

3-5 1,0 30

<3 1,0 20

Materjalide kvaliteedi ja standarditele vastavuse eest vastutab nende valmistaja. Kui Tellija
soovib, peab toote tarnija esitama vajalikud andmed materjali kdlbulikkuse kohta.

Paigalduses jirgitakse torustike ja tarvikute valmistajate juhiseid. Kui paigaldamiskohas on
ohutemperatuur madalam torustike voi tarvikute valmistajate poolt soovitatavast minimaalsest
paigaldustemperatuurist, siis paigaldustoid ei tehta.

Enne torude paigaldamist kontrollitakse, et toru kaevik ja aluspadi vdi muu toru aluskiht
vastaks projektile. Torusid ei tohi paigaldada jadtunud alusele ega kasvupinnasele.

Torustiku paigaldamisel kontrollitakse, et torud ja tarvikud oleksid veatud. Kui toru v6i tihend
saab paigaldustool vigastada, siis vahetatakse ta uue vastu vilja. Vigastatud tarvikud tuleb
koheselt paigalduskohast korvaldada. Enne paigaldamist puhastatakse tarvikud hoolikalt.

Torud paigaldatakse nii, et nad kogu pikkuses toetuvad tihendatud aluspadjale voi muule
aluspinnasele. Muhvide jaoks kaevatakse alusesse siivendid nii, et torud ei jddks kandma
muhvidele. Isevoolse torustiku paigaldamist alustatakse kaevuvahe vO0i muu liini-osa
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madalamast otsast. Torud paigaldatakse nii iihtlase kaldega, et muhvid jéddksid vastu
voolusuunda.

Kui paigaldustod katkestatakse, siis torustiku lahtine ots suletakse veekindlalt. Kui esmast
tditmist ei tehta kohe peale paigaldamist, kaitstakse torustik vajadusel kukkuvate kivide ja muu
kahjustumise eest seniks kuni esmane tdide on tehtud.

Kaevud
Kvaliteedi nouded

Kéaesolevas projektis on ette ndhtud kasutada poliietiilleenist (PE) kaeve plasttorudest
torustikele, mis vastavad Eesti Vabariigis kehtivatele standarditele. Kaev peab olema varustatud
koikide tihenditega ja kaantega. Restkaante koormuskindlus peab olema sdidutee all 400 kN.
Drenaazikaevude kaaned on PVC materjalist ning kaevukaaned paigaldatakse ~15-20 cm
sligavusele pinnase alla. Restkaevu kaas peab olema paigaldatud nii, et tema ribid oleks
liikkluse suunaga ristisuunas.

Kaevud ehitatakse korguse poolest sellistena, et kaevukaant oleks voimalik paigaldada vastavalt
projektis antud korgusele ja kaldega. Projektsete restkaevukaante korgused on antud projektis
olemasoleva maapinna jédrgi. Kaevud paigaldatakse vertikaalselt. Hélve tohib olla
maksimaalselt 10 mm 1 m kohta. Kaevude paigaldamisel on lubatav maksimaalne horisontaalne
hilve 100 mm.

Konstruktiivsed lahendused

Plastmassist restkaevudena kasutatakse teleskoopilisi tehases valmistatud restkaevusid.
Teleskoop-osa kaevust viljaulatuva osa pikkus ei tohi olla iile 500 mm.

Ennekoike kasutatakse kaevuelemente, kus torude iihenduskohad on juba tehases valmis tehtud.
Plastmassist kaevuelementide puhul tehakse nduetekohased toruithendused.

Kui plastmasskaevu on vaja teha toruiihendus koha peal (objektil), kasutatakse sadulithendust
vOi monda muud usaldusviirset iihendusviisi. Kaevude veetihedust kontrollitakse iildiselt
visuaalsel vaatlusel.

Mullatood
Ehitamisel ldhtuda juhendist: RIL 77 — 1990 Maa sisse ja vette paigaldatavad plasttorud.

Paigaldusjuhend.

*Kaeviku kaevamine

Kvaliteedinouded

Kaevikud tuleb kaevata sellise siigavusega, et oleks voimalik ehitada ka ettendhtud torustike
alused.

Kaevetdid tuleb hoolikalt teostada, arvestades pinnase kvaliteeti ja kaeviku siigavust,
olemasolevaid konstruktsioone ja koormatust ning vee ja transpordi mojul tekkivaid ohtusid.
Toovotja kindlustab kaevikud méédral, mis tagab ohutu t6dde korraldamise.
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Kaevikut peab hoidma nii kuivana ja sulana, et seal tehtavaid toid voib vastavalt teostada ja
tditematerjale tihendada kuni ndutud tasemeni. Kiilmade ilmadega tuleb takistada kaeviku pdhja
jadtumist.

Kaeviku paiknemine ja siigavus fikseeritakse t00 ajal tehtavate kontrollmdddistuste abil enne
aluskihi tegemist.

*Kaeviku tagasitiide:

Torustike alused tuleb ehitada vastavalt projektile, st. 1dhtuda juhendist: RIL 77 — 1990 Maa
sisse ja vette paigaldatavad plasttorud. Paigaldusjuhend.

Alus tuleb ehitatava tee all tihendada vastavalt tee tihendusastmele, mujal tihendada 95-98%
tihedusastmeni (sdidutee all). Drenaazitorude kaevikute pdhjas olev olemasolev pinnas tuleb
tihendada. Pirast torustiku aluse ettevalmistamist kontrollitakse hoolikalt korgusmirke ja
kaldeid.

Esmane tagasitdide torude timber ja peale tehakse liivaga. Esmase tagasitdite paksuseks toru
peale on 300 mm. Plastiktoru kiilgedel esmane tagasitdide tehakse ja tihendatakse {iihtlaste
kihtidena. Plastiktoru peal vodib tihendamist alustada alles pérast seda, kui toru lae peal on
vihemalt 0,3 m paksune algtiitekiht.

Enne esmase tagasitdite tegemist kontrollitakse, et torud on terved ja projekti kohaselt
paigaldatud.

Lopliku tagasitiite tegemisele voib asuda peale seda, kui on korraldatud vajalikud testimised ja
nende tulemused heaks kiidetud. Meetripaksuses tagasitditekihis (toru iilemisest pinnast
moddetuna) ei tohi olla iile 300mm ldabimddduga kive ega kamakaid. Tédidend tihendatakse
kihtide kaupa vastavalt ehitatava tee tthendusastmeni vOi 95%-se tihendusastmeni.

3.6 Tehnovorgud

3.6.1 Uldist

Kaevetoode teostamiseks tehnovorkude kaitsevoondis tuleb sellest eelnevalt teavitada
tehnotrassi valdajat ning vajadusel votta temalt selleks tdiendav toodeluba. Vajadusel tuleb
koostods kommunikatsioonivaldajaga tdiendavalt mirkida vélja kodik to6tsooni jidvad maa-
alused kommunikatsioonid. To6id kaablikaitsetsoonis tuleb teha kdsitsi voi  viike-
mehhanismidega. Mehhanismide kasutamisel (nt. tihendamisel) kaablite vOi torutrasside
(kanalite) kohal tuleb arvestada, et trass oleks eelnevalt kaetud vihemalt 25c¢cm paksuse pinnase
kihiga, kui pole teisiti méddratud trassi valdaja poolt.

Vajadusel on kommunikatsioonidega ristumistel oleva trassi korvale vdi uude kohta (vastavalt
kooskolastusele) ette ndhtud paigaldada kaitse/reservtoru(d). Kaablitorude paigaldamisel tuleb
arvestada, et paigaldatav toru peab jddma minimaalselt 1,0m siigavusele maapinnast. Koik
reservtorude otsad tuleb kinni katta (sulgeda korkidega), et takistada nendesse pinnase sisse
valgumist. Uldiselt kasutatakse koikjal sdidutee all A-tugevusklassi kaitsetorusid, ristumisel
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jalgteega voib kasutada ka B-tugevusklassi kaitsetorusid. Sidekaablite kaitse- ja reservtorude
otstesse tuleb paigaldada resonantsmarkerid EMS 101,4 kHz.

Ehitajal tuleb arvestada, et kui ehituse kdigus ilmneb, et kaevamissiigavus iiletab kaabli (nt
sidekaabel) paiknemissiigavuse, siis iildjuhul tuleb kaabel t66 kdigus langetada uue siivendi
pohja rajatud kiinasse. Selleks tuleb siivendi pohja tommata ~30-40cm siigavune kiina
(vagu), siivendi pohja kaabli alla rajada ~10cm paksune liivapadi, millele kaabel langetatakse.
Kiina(vagu) tdidetakse peale kaabli langetamist samuti pealt liivaga.

Koik ehitustsooni jiddvad tehnovorkude kaevuluugid on projektis ette ndhtud tdsta projektiga
etteantud tasapinda. Vajadusel tuleb vanad amortiseerunud luugid, mida pole vdimalik niisama
reguleerida, vilja vahetada. Ehituse ajal tuleb jdlgida, et oleks tagatud koikide luukide
sdilimine.

Kaevu kaane reguleerimisel peab kaevu teleskoop jddma kaevukeha sisse vdhemalt 20cm.
Kaevu teleskoobi maksimaalne pikkus on 80cm. Juhul kui tdstetakse kaevukaant ja tSusutoru
(teleskooptoru) ei jdd kaevukeha sisse 20cm siis tuleb pikendada kaevukeha mitte
teleskooptoru. Maakraani/siibri spindel peab jdiima maapinnast mitte siigavamale kui 10cm.
Veetorustike siisteemil kuuluvad kaped ja spindlipikendused iihte komplekti, vajadusel tuleb
molemad vilja vahetada. Teepeenra muldes olevad kaped ja kaevud tdsta teega iihte tasapinda.

3.6.2 Siderajatised

Kohtades, kus olemasolevad (paigaldatavad) sidekaablid jadivad rajatavate teede alla voi
Ioikuvad kaevatava/puhastatava kraaviga, tuleb tagada kaabli tervena siilimine! Selleks
tuleb jdlgida, et kaablid jddksid vidhemalt 0,3m jalgratta- ja jalgtee ja 0,5m kraavi
kaevesiigavusest allapoole. Vajadusel tuleb olemasolevaid kaableid siivistada voi paigaldada
kaablite iimber l16hestatud kaitsetorud. Kéesolevasse projekti mahtudesse on sisse arvatud koik
voimalikud kaitse ja nii plaanilise kui ka korgusliku iimberpaigutuse mahud. Loplik vajadus
timberehituse ja/voi kaitsmise toode osas selgub ehitustoode kdigus, pirast olemasolevate
kaablite tdpse asukoha kindlaks tegemist. Ko&ik vajalikud kaitsetorud ja/vodi sidekaablite
timbertdstmised on nédidatud plaanijoonistel.

AS Eesti Telekomile kuuluvate siderajatistega tehtavad t66d on jirgmistes tabelites:
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Pk 3+00 - 52+00

Jrk nr Asukoht pk Tookirjeldus Uhik Maht
1 1+83 Oleva sidekaabli kaitsmine IGhestatud m 5
plasttoruga @100mm
2 24+76 Oleva sidekaabli kaitsmine |6hestatud m 10
plasttoruga @100mm
3| 31+40-32+10 |Olemasoleva sidekaabli vdljakaevamine ja m 68
Umbertdstmine (vajadusel)
4| 33+59-33+88 |Ohuliini mastide likvideerimine tk 2
5 Ohuliini visangu likvideerimine m 19
6 Ohuliini mastide tdmmitsate likvideerimine tk 2
7 Jatkumuhvide Gelsnap-C paigaldamine tk 2
8 A-tugevusklassi kaitsetoru @75mm m 18,5
9 Kaabli VMOHBU-TL 10x2x0,5 paigaldamine m 50
Pk 52+00 - 116+76
Jrk nr Asukoht pk Tookirjeldus Uhik Maht
10| 77+68-77+77 |Ohuliini mastide likvideerimine tk 1
11 Ohuliini visangu likvideerimine m 40
12 Ohuliini mastide tdmmitsate likvideerimine tk 2
13 Postikapi likvideerimine tk 1
14 Jatkumuhvide Gelsnap-C paigaldamine tk 1
15 A-tugevusklassi kaitsetoru @75mm m 17
16 Kaabli VMOHBU-TL 10x2x0,5 paigaldamine m 40
17 86+12 Oleva sidekaabli kaitsmine IGhestatud m 10
plasttoruga @100mm
18| 100+67 - 101+55 |Olemasoleva sidekaabli vdljakaevamine ja m 88
imbertdstmine (langetamine)
19 107+86 Oleva sidekaabli kaitsmine |6hestatud m 10
plasttoruga @100mm
20| 108+37 - 114+03 |Ohuliini mastide likvideerimine tk 15
21 Ohuliini visangu likvideerimine m 765
22 Ohuliini mastide tdmmitsate likvideerimine tk 1
23 Postikapi likvideerimine tk 2
24 Kaabli VMOHBU-TL 50x2x0,5 paigaldamine m 314
25 Kaabli VMOHBU-TL 20x2x0,5 paigaldamine m 258
26 Kaabli VMOHBU-TL 10x2x0,5 paigaldamine m 280
27 Kaabli VMOHBU-TL 3x2x0,5 paigaldamine m 103
28 Jatkumuhvide Gelsnap-C paigaldamine tk 3
29 Sidekapi paigaldus tk 2
30 Ohuliini masti tdmmitsa paigaldus tk 1
31| 50+18 (mnt nr |Oleva sidekaabli kaitsmine I8hestatud m 16,4
24165) plasttoruga @100mm
32| 112+30 (vasakul [Oleva sidekaabli kaitsmine I6hestatud m 5
ca 170m maantee |plasttoruga @100mm
servast)

ELA SA-le kuuluvate siderajatistega tehtavad t66d on jargmistes tabelites:
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Pk 3+00 - 52+00

Jrk nr Asukoht pk Tookirjeldus Uhik Maht

1 24+76 Oleva sidekaabli kdrguse reguleerimine tk 1
vajadusel ristumisel proj truubiga

2| 43+27-47+09 [Oleva sidekaabli kaitsmine valjakaevamine m 375
ja paigutamine uude asukohta

3| 47+42-48+50 |Oleva sidekaabli kaitsmine valjakaevamine m 107
ja paigutamine uude asukohta

4 50+45 Oleva sidekaabli kdrguse reguleerimine tk 1
vajadusel ristumisel proj kraaviga
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Pk 52+00 - 116+76

Jrk nr Asukoht pk Tookirjeldus Uhik Maht
5 54+29 Oleva sidekaabli kdrguse reguleerimine tk 1
vajadusel ristumisel proj truubiga
6 55401 Oleva sidekaabli kdrguse reguleerimine tk 375
vajadusel ristumisel proj kraaviga
7| 56+450-57+05 [Oleva sidekaabli kaitsmine valjakaevamine ja m 107
paigutamine uude asukohta (sligavamale)
8 57+30 Oleva sidekaabli kdrguse reguleerimine tk 1
vajadusel ristumisel proj truubiga
9| 57+71-59+80 [|Oleva sidekaabli kaitsmine valjakaevamine ja m 208
paigutamine uude asukohta (sligavamale)
10] 60+40-61+40 |Oleva sidekaabli kaitsmine valjakaevamine ja m 100
paigutamine uude asukohta (sligavamale)
11| 62+82-63+83 |Oleva sidekaabli kaitsmine vidljakaevamine ja m 101
paigutamine uude asukohta (sligavamale)
12 66+92 Oleva sidekaabli kdrguse reguleerimine tk 1
vajadusel ristumisel proj truubiga
13] 67+07 - 68+92 |Oleva sidekaabli kaitsmine valjakaevamine ja m 186
paigutamine uude asukohta (sligavamale)
14] 75+05-76+18 |Oleva sidekaabli kaitsmine valjakaevamine ja m 114
paigutamine uude asukohta (sligavamale)
15] 78+81-80+15 |Oleva sidekaabli kaitsmine valjakaevamine ja m 134
paigutamine uude asukohta (sligavamale)
16 80+29 Oleva sidekaabli kdrguse reguleerimine tk 1
vajadusel ristumisel proj truubiga
17 86+07 Oleva sidekaabli kdrguse reguleerimine tk 1
vajadusel ristumisel proj truubiga
18] 86+84 -89+86 |Oleva sidekaabli kaitsmine valjakaevamine ja m 303
paigutamine uude asukohta (sligavamale)
19 90+36 Oleva sidekaabli kdrguse reguleerimine tk 1
vajadusel ristumisel proj truubiga
20| 91+470-92+10 |[Oleva sidekaabli kaitsmine viljakaevamine ja m 40
paigutamine uude asukohta (sligavamale)
21| 92+66-93+24 |Oleva sidekaabli kaitsmine valjakaevamine ja m 60
paigutamine uude asukohta (sligavamale)
22| 96+52-96+94 |Oleva sidekaabli kaitsmine valjakaevamine ja m 50
paigutamine uude asukohta (sligavamale)
23| 97458 - 102442 |[Oleva sidekaabli kaitsmine viljakaevamine ja m 484
paigutamine uude asukohta (sligavamale)
24 103+47 Oleva sidekaabli kdrguse reguleerimine tk 1
vajadusel ristumisel proj truubiga
25 107+86 Oleva sidekaabli kdrguse reguleerimine tk 1
vajadusel ristumisel proj truubiga
26 108+51 Oleva sidekaabli kdrguse reguleerimine tk 1
vajadusel ristumisel proj truubiga
27 110+07 Oleva sidekaabli kdrguse reguleerimine tk 1
vajadusel ristumisel proj JIT truubiga
28 112+30 Oleva sidekaabli kdrguse reguleerimine tk 1
vajadusel ristumisel proj truubiga
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Olemasoleva kaablivorgu iimberliilitustood iimberpaigutatavatele kaablitele tuleb tellida
kommunikatsioonivaldaja poolt aktsepteeritud ettevottelt.

Enne sidetoode algust solmida ehitamist, finantseerimist ja seadustamist Késitlev
kokkulepe

3.6.3 Elektrivarustus

Seoses maanteeldigu iimberehitusega tuleb osaliselt iimber ehitada ka OU Elektrilevile
kuuluvad ohuliinid. Vajadus dhuliinide iimberehituse jarele tuleneb nii uuele teele ettejddvatest
mastidest, kui ka nduetele enam mittevastavatest ristmeviljadest. Ohuliinide iimberehitus on
lisatud antud projekti koosseisu, eraldi kdites olev osa ,,Valgustus* (Line Engineering OU, t66
nr: VP15028_EL). Uued Shuliini mastid on nididatud ka teede plaanijoonistel.

Ainus elektriliinidega seonduv t60, mis jddb viimatimainitud projekti t6omahtude piirist
viljapoole, on ette nihtud kédesoleva projekti mahtudes. Pk 3+69 kulgeb maantee alt ldbi
korgepinge kaabel, mille iimber paigaldatakse @ 160mm I6hestatud plasttoru pikkusega 33m
ning kaabel paigaldatakse siigavamale — rajatavate kraavide alt 14bi.

3.6.4 Vilisvalgustus

Koos maantee projektiga on osale kidesolevast teeldigust projekteeritud tdnavavalgustus.
Vilisvalgustus on lisatud antud projekti koosseisu, kédesoleva koite 10pus olev osa ,,Valgustus*
(Line Engineering OU, t66 nr: 11135P). Tinavavalgustuspostide, liinide ja kaablite paigutus on

dra ndidatud ka teede plaanijoonistel.

3.6.5 Vee- ja kanalisatsioonitorustikud

Holstre asulasisestel teeldikudel paiknevad mitmel pool veetorustikud ja iihes kohas ka
kanalisatsioonitorustik. Kéesoleva projektiga sdilitatakse koik olemasolevad torustikud ning
mingeid nendega seotud tdid ei ole ette nihtud.

3.6.6 Olemasolev pollumajandusdrenaaz

Projekteeritava teeldigu korval on mitmel pool pdllumajandusdrenaaz. Osa olemasolevast
drenaazist jddb pk 20+84 projekteeritud parkla alla ning see tuleb siilitada. Kui ehituse kéigus
peaks kogemata vigastatama mond olemasolevat drenaazi, tuleb see kindlasti taastada.
Keelatud on jéitta pinnasesse lahtiseid drenaazitoru otsi! DrenaaZe haldab
Pollumajandusameti Viljandi esindus, kelle poole tuleb probleemide korral podrduda.

3.6.7 Olemasolev gaasitrass

Olemasolev gaasitrass paikneb tugimaantee ddres, paremal pool pk 34+32 — 40+85 (pk 34+47
— 35+71 kaks toru). Gaasitrass kulgeb maantee alt 1dbi pk 35+75 ja 40+85. Gaasitrassi haldab
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AS Varmata. Kuna gaasitrassi teostusjoonistel ei leidu piisavalt infot gaasitrassi kdrguste kohta,
on vastavalt kokkuleppele gaasitrassi haldajaga kédesoleva projekti toomahtudesse ette nihtud
gaasitoru osaline asendamine.

3.6.8 Olemasolev vedelsonniku survetrass

Olemasolev vedelsonniku survetrass kulgeb tugimaantee alt 1ibi Pk 50+44. Seal paikneb 2
metalltoru @350mm raudbetoonhiilsis 1ibimddduga 1,0m. Kiesoleva projektiga on ette nahtud
raudbetoontoru asendamine kahe @500mm hiilsiga. Hiilsid peavad olema monteeritavad, mida

saab paigaldada ilma survetorusid katkestamata.

3.7 Rajatised

3.7.1 Puhkekohad

Kéesolevas projektis on jalgratta- ja jalgtee ning bussipeatuse platvormi vahelise liili ddrde ette
nihtud iiks puhkekoht, mis paikneb vahetult teekatte déres. Selle mddtmed on 6,4 x 0,75 m, ning see
on ddrekiviga piiratud parkettkivisillutis, millele paigaldatakse pink ja priigikast. Pingi ja priigikasti
konkreetne toode kooskdlastatakse enne paigaldamist nii tellija, kui ka kohaliku omavalitsusega.

3.7.2 Piirdeaiad

Kéesolevas projektis on ette nihtud taastada ehituse kdigus eemaldatavad piirdeaiad Holstre
asula vahel. Kokku asendatakse 31m vork- ja 76m puitaeda. Mdlemad aiad sisaldavad 4m-laiusi
autoviravaid.

4 TOODE TEOSTAMINE

4.1 Uldosa

Teetoodel juhinduda maédruse ,,Liikluskorralduse nduded teetoodel” (RTL 2003, 54, 779)
nouetest.

Ehitustdodel peab ehitaja jdlgima ja tditma koiki ndudeid, mis on esitatud Vabariigi Valitsuse 8.
detsembri 1999.a. méiruses nr. 377 “Too6tervishoiu ja tdoohutuse nduded ehituses”. Ehitustodde
teostaja peab tagama ehitustdodde teostamise, ehitusplatsi kontrolli ja todtervishoiu ning
tooohutuse nduded vastavalt eelmainitud méédrusele nr. 377. Ehitustoode teostajal peavad
olemas olema méiéruses ndutud dokumendid.
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Ehitaja peab ehitustodde alustamisest teatama Tooinspektsiooni kohalikule asutusele vihemalt
3 pédeva enne toddega alustamist. Ehitustodde ajal ei tohi ehitusel viibida korvalisi isikuid ja
ehitustood ei tohi ohustada ehituse mojupiirkonnas viibijaid.

Ehitaja peab tagama, et ehitusfirma ja ehitusega seotud tootajad oleksid kindlustatud. Tootajad
peavad olema instrueeritud tooohutusalaselt ja olema varustatud tootamiseks vajalike
kaitsevahenditega.

Tehnovorkude iimbertdstmisel tuleb edastada tehnovorkude valdajatele teostusjoonised,
sealhulgas reserv- ja kaitsetorude teostusjoonised.

Enne ehitustéode algust on to0votja kohustatud teavitama ja vajadusel kohale tehnovorkude
valdaja esindaja. Samuti on t60votja kohustatud enne toéode algust teavitama koiki teisi asjast
huvitatud osapooli, keda kidesolev projekt puudutab (nt. maaomanikud, todde teostamisel
nendele kuuluval maaiiksusel voi sellega vahetult piirneval alal).

Enne ehitustoode algust tuleb looduses kindlustada koik olemasolevad piirimirgid. Uldiselt
tuleb ehitustoode kidigus tagada koikide olemasolevate piirimérkide sdilimine. Juhul kui see
osutub voimatuks tuleb sellest teavitada piirinaabritest maaomanikke ja pérast toode 1opetamist
taastada koik toode kidigus havinud piirimirgid. Piirinaabreid tuleb teavitada ka koikidest
toodest, mis viiakse 1dbi nende maal voi kui ehitustegevus puudutab otseselt piirinaabri huve
(nt. mahasoditude ehitus, piirirajatistega seotud t66d jne). Omanikke tuleb teavitada ka
likvideerimistoddest (nt. aiad, hekk, puud jmt.) ning nendepoolse soovi korral véimaldada neil
need endal teostada.

Ehitaja peab tagama koigi kooskolastustes esitatud nduete ja tingimuste tditmise vastavalt
projektlahendusele. Maaomanike negatiivsete voi tingimuslike kooskdlastuste menetlemise
médratleb ja teostab Tellija, ldhtudes kooskdlastustes toodud voimalike eritingimuste (s.h.
eitava kooskolastuse) seaduslikkusest ja pohjendatusest.

Tellija, ehitaja, projekteerija ja omanikujirelvalve teatavad omal algatusel viivitamatult
avastatud vigadest, puudustest ja riskiteguritest projektdokumentatsioonis ning nendest
abindudest, millega saab t60d edendada ja paremate tulemuste saavutamist soodustada. Ehitaja
peab teavitama projekteerijat koigist projektis leitud ebaselgustest ning vdimalikest
vasturddkivustest enne, kui ta votab vastu konkreetse teostamise otsuse.

Koik kooskdlastamata omaalgatuslikud projekti muudatused voi projektlahenduste eiramised
on _keelatud. Eelpooltoodu eiramisel on t60votja (ehitaja) kohustatud koik hilisemad
projektlahenduste eiramistest tulenevad parandused, vajalikud lisa- voi taastustodd teostama
oma kuludega.
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4.2 Tehnoloogia

4.2.1 Uldist

Toode teostamisel tuleb juhinduda jargmistest kehtivatest normidest: “Tee projekteerimise
normid ja nduded” (TPN), EVS 901 , Tee-ehitus”, * Tee ja teetoode kvaliteedinduded” ja *
Omanikujarelevalve tegemise kord (Majandus- ja taristuministri 02.07.2015.a médrus nr 80)”
toodud nduetest.

Projektiga médratud ehituseks vajalike toode mahud on esitatud kululoendis, mille koostamise
aluseks on Maanteeameti poolt vilja tootatud “Teetdode tehnilised kirjeldused”.

Ajutise liikluskorralduse ehitusobjektil (sh ajutise liikluskorralduse projekti) korraldab t66votja
vastavalt tema poolt valitud teostavate t6ode etappidele vt p 3.4.2.

Peale ehitustodde 10ppemist objektil esitab Toovotja Tellijale teostusmoddistamise.
Teostusmoddistamise tidpsus peab olema 1:500-le ning jooniste viljatriiki modtkava 1:1000.
T606 kuulub maksustamisele artikkel 11200 Té6de mdddistamine ja mérkimistdod alt.

4.2.2 Ettevalmistustood

Enne pohiliste ehitustoode algust tuleb digitaalselt maha mérkida tee telg. Piketaaz tuleb
sdilitada garantiiaja I6puni voi tellija korralduseni. Lisaks teljele tuleb digitaalselt vilja mérkida
koik iseloomulikud projektsed tee-elemendid (nt. dédrekivid jne). Viljamérgitud punktid tuleb
looduses kindlustada ning vastavalt vajadusele ka taastada voi uuesti vilja markida.

Kavandatavatest toddest informeerida piirinaabreid, maérkides nende juuresolekul vilja
ehitusaegseks sdilitamiseks piiritihised.

Vajadusel, kaevetoode teostamiseks tehnovorkude kaitsevoondis, teavitada sellest eelnevalt
trassi valdajaid ning vajadusel votta temalt selleks tdiendav toodeluba ja mirkida vilja
tootsooni jidvad maa-alused kommunikatsioonid. Paigaldada vajalikud kaitse- / reservtorud voi
teostada muud vajalikud ettenihtud kaitsemeetmed.

Tee trassi planeerimisel peab tasandama mulde alla jddvad lohud, kinnuaugud ja vanad kraavid,
tditma need pinnasega ning tihendama.

Metsa, iiksikute puude ja vosa eemaldamine koos maa-ala planeerimisega on ette néhtud teha
vastavalt projektlahendusele. Teemaa peab olema planeeritud tasemeni, mis vOéimaldab selle
hilisemat niitmist mehhanismidega. Kidndude ja kdlbmatu pinnase veokohad tdpsustada Viljandi
vallavalitsusega enne ehitustoode algust. Kooskodlas ,,Teetoode tehnilised tookirjeldused”
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tooduga tuleb raadamisel ja juurimisel tekkivad tithimikud (augud) ka tdita, kasutades selleks
vihemalt augu korval olevale samavéirset pinnast.

Ehituselt kaevandatav sobimatu pinnas, mis veetakse objektilt dra, on késitletav maapduseaduse
kohaselt vdodorandatava kaevisena. Toovotja peab hankima selle kditlemisega seotud load ja
kooskolastused ning tasuma ka vastavad tasud.

Koik toode korrektseks teostamiseks vajalikud ajutised laoplatsid kuuluvad lahutamatu osana
iga konkreetse tooetapi juurde. Ajutiste laoplatside asukohad on to6votja kohustatud ise enne
toode algust leidma ning vajadusel sdlmima nende kasutamiseks vajalikud kokkulepped.
Kasutuskolblikud lammutussaadused anda iile tee valdajale, iilejddk utiliseerida vastavalt
jaatmekdiitlusseadusele.

4.2.3 Ehitustood
A. Pohitee

Mulde laienduste ja dgvenduste alt, laienduste kohal mulde ndlvadelt ja uute kraavide pealt
eemaldatakse kasvupinnas. Kasvupinnas ladustatakse ajutistel laoplatsidel. Laoplatside
asukohad tdpsustatakse Maanteeameti Lidne regioonis enne ehitustoode algust. Ladustamisel
tee ddres vaaludes tuleb ladustamiskohad eelnevalt kokku leppida maaomanikega. Ladustamisel
tuleb jalgida, et sdiliks mulla kvaliteet.

Likvideeritakse olemasolev kate. Kogu olev kate on ette ndhtud freesida (osaliselt
tasandusfreesida). Objektilt saadav freespuru kasutatakse pohiosas kompleksstabiliseeritud
aluse ehitamiseks. Ulejaivast freespurust tuleb ehitada tellija poolt ettenihtud kohalikule teele
8cm paksune MSE (50% freespuru + 50% killustikku) kate, mis pinnatakse iihekordselt
graniitkilustikuga. Maksimaalne veokaugus 15 kilomeetrit.

Ette ndhtud kohtades kaevatakse vilja aluspinnas kuni uue konstruktsiooni kaeviku pShjani.
Mbonel pool on vaja olemasolevat muldkeha laiendada. Laienduste aluspind planeeritakse ja
tihendatakse. Seejdrel planeeritakse laiali olemasolev muldkeha ja tihendatakse maksimaalselt
0,5m paksuste kihtidena. Laiendamise jidrel mulde vajaliku korguse saavutamiseks vajaminev
pinnas veetakse valdavalt Kkarjddrist. Juurdeveetav materjal ei tohi olla halvema
filtratsioonimooduliga kui olemasolev muldkeha, kuid samas filtratsioonimooduliga viahemalt
0,5m 6opdevas. Muldkeha laiendamine ainult juurdekleepimise teel ei anna praktikas soovitud
tulemusi, kuna juurdekleebitud kohad on lihkeohtlikud ja juba mdne aasta pdrast voivad mulde
laienduse piirile tekkida kattesse pikipraod.

Juurdeveetud ehitamiseks kasutatav pinnas tihendatakse kihtide kaupa. Muldepinnase
tihendamist kontrollida diinaamilise seadmega ‘“Loadman” vo&i “Inspector”. Muldkeha
pealispind profileeritakse ja planeeritakse.

Kaevatakse uued kraavid. NB! Kraavid tuleb iildiselt vilja ehitada enne pohitee muldkeha
ehitustoode algust, vastasel juhul voib ebapiisav vetereziimi lahendus takistada v. muuta
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voimatuks muldkeha ehitust6od (seda eriti savikate ja tolmsete pinnaste puhul v. korge
veetaseme juures). Ehitatakse uued truubid.

Teostatakse maa-aluste tehnovorkudega seonduvad t6od: paigaldatakse sidekaablid, torud ja
kaevud; ehitatakse drenaaZ ja sajuvee kanalisatsioon; paigaldatakse korgepingekaablile
kaitsetoru koos kaabli siivendamisega; teostatakse gaasitrassiga seonduvad t66d. Gaasitrassi
timberpaigutamise ja/vdi 10iguti asendamise tdpne vajadus selgub alles torustiku
lahtikaevamisel, seetdttu on need mahud antud kéesolevas projektis hinnanguliselt.
Paigaldatakse vilisvalgustuse kaablid ja postide vundamendid.

Ettendhtud 16ikudes eemaldatakse muldest olevad aluse ja mulde kihid. Viljakaevatud sobilik
materjal kasutatakse mulde laienduste ehitamiseks ja jalgratta- ja jalgtee mulde ehitamiseks.
Viljakaevatud ehituseks sobimatu materjal on ette ndhtud dra vedada. Rajatakse ettenidhtud
kohtadesse liivast ja kruusast alus.

Ulejazinud 16ikudel profileeritakse olevat kruusliivast vai kruusasest pinnasest alust vastavalt
pikiprofiilile, vajadusel lisatakse uut materjali.

NB! Oleva muldepinnase (aluse) profileerimisel (planeerimisel) tuleb arvestada, et
tehnoloogiliselt ei tihenda profileerimine ainult greideriga iilesditmist, vaid vajadusel tuleb
materjal esmalt kobestada (NB! vanad alused on enamasti tugevalt paakunud), koguda
vaaludesse ning seejarel iihtlaselt laiali planeerida ning tihendada. Kirjeldatud
profileerimistodde teostamiseks vajalikud detailsed toovotted (tehnoloogia) valib iga ehitaja
vastavalt oma voimalustele tingimusel, et tdidetakse esitatavaid tehnoloogiandudeid ja tagatakse
ndutud kvaliteet.

Rajatakse mahasditude mulded.

Ehitatakse kompleksstabiliseeritud alus ning sellele ehitatakse 2-kihiline asfaltbetoonist kate.
Hiljemalt enne kompleksstabiliseeritud (JJT-del killustikaluse) kihi ehitamist tuleb paigaldada
ddrekivi. Viiksemate liiklussaarte iimber kasutatakse kleebitavat direkivi. Adrekivi kleebitakse
poorsest asfaltbetoonist alakihi peale ning tiheda asfaltbetooni kiht paigaldatakse {imber
valminud liiklussaare ddrekivi.

Peenrad kindlustatakse purustatud kruusaga fr. 0/32. Kivipuistematerjali terakoostis peab
vastama kehtestatud nouetele »Ehitustdodel ja tee-ehituses kasutatavad sidumata ja
hiidrauliliselt seotud tditematerjalid EVS - EN13242

Peale peenarde valmimist kaetakse kasvumullaga ndlvad ja kiilvatakse muruseeme.

Truupide ja haljasaladel paiknevate kuppelrestkaevude juures kindlustatakse nodlvad
munakivisillutisega (geotekstiilil ja betoonalusel).

Ehitatakse liiklussaarte betoonkivisillutised. Paigaldatakse tdnavavalgustuspostid ja valgustid
ning liiklusmérgid. Markeeritakse. Planeeritakse ja vajadusel haljastatakse teemaa-ala.
Paigaldatakse porkpiirded. Taastatakse piirdeaiad analoogselt olemasolevate aedadega.
Toodega haaratud teemaa-ala heakorrastatakse selliselt, et oleks voimalik maa-ala hooldus
soidukitele paigaldatud mehhanismidega.

Toodega haaratud maa-ala heakorrastatakse kogu laiuses.
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B. Jalgratta- ja jalsteed

Koikide ehitatavate JJT-de ja jalgteede alt eemaldatakse kasvupinnas ja ladustatakse kas
ajutistel laoplatsidel voi vaaludes.

Muldealune pinnas planeeritakse ja tihendatakse. Pk 100+00 — 100+70 kaevatakse JJIT mulde
alune maapind astmeliseks. Vastavalt vertikaalplaneeringule ehitatakse vilja muldkeha.
Muldkeha ehitamiseks vajalik pinnas saadakse viljakaevatavatest 1dikudest, puudujddv pinnas
veetakse karjdidrist. Mulle tihendatakse kihtide kaupa, profileeritakse ja planeeritakse. Koos
mulde ehitamisega ehitatakse truubid. Paigaldatakse tinavavalgustuse kaablid ja postide
vundamendid. Planeeritakse mulde ndlvad. Kaevatakse kraavid projektis ette ndhtud ulatuses.

JJT-de ja jalgteede mulde iilemine kiht on ette ndhtud ehitada kesk/peenliivast paksusega
vihemalt 20 cm. Liivaluse peale ehitatakse kiilutud killustikalus kogu jalgtee laiuses.
Killustikalusele ehitatakse tihedast peeneterisest tihedast asfaltbetoonist kate. Kindlustatakse
peenrad kasvupinnasega. Jalgtee mulde ndlvad kaetakse kasvumullaga, kihi paksus 10 cm,
kiilvatakse muru. Paigaldatakse valgustuspostid ja  valgustid, torupiirded ning
liikluskorraldusvahendid.

4.3 Keskkonnakaitse

Kiesoleva projekti koosseisu kuulub eraldi koitena keskkonnamdjude eelhinnang (OU
Hendrikson & Ko t66 nr 2470/15).

Ehitusperioodil vastutab toovotja ka keskkonnakaitse (oma ehitustegevuse ja muu sellest
tuleneva piires) eest ehitusobjektil ja selle korval oleval alal vastavalt Eesti Vabariigis
kehtivatele seadustele ja nduetele ning Tellija-poolsetele juhistele.

Vihendamaks ehituse sotsiaalseid mojusid peavad kasutatavate mehhanismide summutid olema
korras. Kuivaperioodil peab ette nigema tolmutdrjeks veega kastmise. Kogu td6de perioodil
peavad olema garanteeritud juurdepddsud hoonetele. Ehitustoode kidigus ei tohi kahjustada
timbritsevat keskkonda. Koik ehitustood tuleb teostada jargides kehtestatud keskkonnakaitse
ndudeid.

Ehitustoode 10petamisel tuleb likvideerida (lammutada voi iiles kaevata) koik ajutised rajatised,
lammutustoddel tekkivad jddtmed tuleb objektilt teisaldada. Kogu ehituspraht tuleb kokku
korjata ja utiliseerida vastavalt kehtivale korrale. Téitematerjalide, mulla ja pinnase
ladustamiskohad kooskdlastatakse kohaliku omavalitsusega.

Projekteeritud tee lahend ja wvalitud rajatised ei halvenda paikkonna keskkonnakaitselist
olukorda.

VP15028 Seletuskiri.doc 1k 55/56



4.4 Kasutamis- ja hooldamisjuhend

Tee kasutamis- ja hooldamisjuhend soltub tee valdaja ja hooldetegija omavahelise kokkuleppe
tingimustest.

Hoolde aluseks on ,,Tee seisundinduded* (Majandus- ja taristuministri 14.07.2015.a méérus nr
92). Erinduded puuduvad.

Suvine hooldus seisneb peamiselt tee puhastamisest tolmust ja prahist. Veedravoolu rennide, -
torude, truupide ja truubi piiste kontroll tuleb teostada jooksvalt ning ilmnenud puudused
likvideerida. Teekattemairgistus uuendada juhul, kui peegeldusvdime langeb alla lubatud normi.

Talvine hooldus seisneb lume ja libeduse torjes. Jalgratta- ja jalgtee on kogu pikkuses
puhastatav mehhanismidega, piiratud litkkumisruumiga teeosad puuduvad.

Koostas:
Kalle Muru
Uku Audova
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