
MR SA BV B2 BR3 PAK+VV VA2 VR3 VR2+2 AR
0 0 0,002 0,72 1,70 0,002 0,75 1,80 2,70 2,00

2015 9 1965 65 16 2 271 39 99 0 255 2721 733,96 0,55 404 237,5
2036 11 2533 84 17 2 349 45 114 0 284 3439 823,46 0,55 453 240,8
2037 11 2535 84 17 2 349 45 114 0 291 3448 1085,69 0,55 597 249,0
2015 9 1859 74 22 2 261 38 97 0 222 2585 669,09 0,55 368 234,8
2036 11 2397 95 25 2 336 43 111 0 248 3268 750,31 0,55 413 238,1
2037 11 2399 95 25 2 336 43 111 0 254 3276 988,95 0,55 544 246,2
2015 6 1360 58 7 0 271 44 51 0 231 2027 593,58 0,55 326 231,2
2036 7 1753 75 7 0 349 50 59 0 258 2558 665,59 0,55 366 234,6
2037 7 1754 75 7 0 349 50 59 0 264 2565 878,24 0,55 483 242,7
2015 12 1546 31 14 0 268 22 104 1 110 2109 437,66 0,55 241 222,3
2036 15 1993 40 15 0 345 25 119 1 123 2676 493,22 0,55 271 225,8
2037 15 1995 40 15 0 346 25 119 1 126 2682 647,29 0,55 356 233,8
2015 13 1470 31 14 0 265 20 22 1 92 1929 253,06 0,55 139 206,2
2036 17 1895 40 15 0 341 23 25 1 103 2460 282,51 0,55 155 209,4
2037 17 1897 40 15 0 342 23 25 1 105 2465 372,79 0,55 205 217,6
2015 0 63 0 0 0 16 2 83 1 17 182 187,28 0,55 103 197,4
2036 0 81 0 0 0 21 2 94 1 19 218 211,44 0,55 116 200,9
2037 0 81 0 0 0 21 2 94 1 19 218 275,48 0,55 152 208,7
2015 4 82 0 0 0 10 0 1 1 1 100 6,91 0,55 4 100,5
2036 6 106 0 0 0 13 0 1 1 1 128 6,53 0,55 4 98,8
2037 6 106 0 0 0 13 0 1 1 1 128 9,28 0,55 5 109,2
2015 8 1413 21 14 0 253 30 15 0 62 1816 184,76 0,55 102 197,0
2036 11 1821 27 16 0 326 34 17 0 69 2321 206,33 0,55 113 200,2
2037 11 1823 27 16 0 326 34 17 0 71 2325 272,96 0,55 150 208,4
2015 3 1345 21 13 0 230 32 19 0 66 1729 199,98 0,55 110 199,3
2036 4 1734 27 15 0 297 36 22 0 74 2209 226,05 0,55 124 202,9
2037 4 1735 27 15 0 297 36 22 0 75 2211 295,72 0,55 163 210,8
2015 1 347 3 0 0 51 12 4 0 6 425 27,76 0,55 15 141,3
2036 2 448 4 0 0 66 14 4 0 6 544 29,84 0,55 16 143,4
2037 2 448 4 0 0 66 14 4 0 7 545 41,18 0,55 23 152,9
2015 4 192 3 1 0 45 12 0 0 2 260 13,92 0,55 8 121,1
2036 5 248 4 1 0 58 14 0 0 2 332 15,34 0,55 8 123,9
2037 5 248 4 1 0 58 14 0 0 2 332 20,22 0,55 11 132,0
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  AKÖL (Aasta keskmine ööpäevane liiklussagedus), koormussagedus ja E vaj.
Loendustulemuste järgi
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