SELETUSKIRI

1. ULDOSA

K&esolev tehniline projekt on koostatud Parnu Tealitsuse tellimusel ja see kasitlel?%165
Paistu — Holstre maantee Paistu — Paistu surnd@aga lkm 0.980-1.447 kergliiklusteede
teedeehituslikku osa. Lahtellesanne ja tehnilisgekti koostamise nduded on valjastatud
Parnu TV Viljandi osakonna poolt 12.oktoobril 2085.Projekteerimise kaigus on
l&htetlesannet korrigeeritud dokumentidega, millkoepiad on lisatud lahtedokumentatsiooni
koosseisu. Projekteerimisel on tuginetud lahteaneleemis sisalduvad jargmistes uuringute ja
laboratoorsete analtituside koidetes:

Kdide 1.2 Geodeetiline alusplaan.
Projekteerimisalusena on kasutatud OU Geoprojetit jostatud digitaalset geoalust.
Moddistus on teostatud riiklikus koordinaatide séstis, kdrgused Balti sisteemis.
Katastritiksuste piirid on alusele kantud 2006.aillioiu seisuga.

Koide 1.3 Geoloogilised profiilid ja laboratoorsadalttisid. Katte uuringud ja katte arvutused.
Geoloogilised uuringud on tehtud AS de@ehnokeskuse poolt kasutades puurimist.
Nimetatud t60s on toodud geoloogiliste ja laboregete uuringute tulemused, katendi
arvutused ja katendi tiupide valik projekteeritee erinevatel I16ikudel.

Tuginedes TTU uurimistoole “P&hja tugimaanteede liiklussageduse prognoos -
aastani” on leitud liikluse kasvutegurid ning neradigsel on arvutatud nii liikkluskui ka
koormussagedus 2026. aastaks. Katendi arvutuses amestatud 2021.aasta
koormussagedusega.

Projekteerimisel on arvestatud t60s “Keskkonnamdjutinnang” esitatud soovitustega
haljastuse korrastamiseks, mira vahendamisekkgjgite ja jalgratturite likumise tagamiseks.
Positivne mdju keskkonnale tuleb paranenud liikludest. Kraavide ja truupide

korrastamisega teeaarne heakord paraneb. Kilgnigtayparanemisega vaheneb oht
kokkuporgetele metsloomadega. Kuna tee ildine ubghutus paraneb, vaheneb ka oht
liklusdnnetuste tekkimiseks ja sellest tulenevs&asteks.
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2. OLEVA MAANTEE OLUKORD

Olemasolev kergliiklustee taiesti puudub. Olemassf&Edutee antud projektis imberehitamist
ei vajanud. Kilgkraavid puuduvad v6i on ebaefeked.

Ristumisi riiklike teedega ei ole. Mahasoéitude geetna ei taga man6dvrite sooritamise
mugavust ega ohutust.

3. PROJEKTLAHENDUSED

TEHNILISED NAITAJAD

Maantee tehniline kategooria Y
Kdnnitee 16igu pikkus 0.430 km
Projekteerimise tase Hea
Katte tlup asfaltbetoon
Katte laius 2.5m
Mulde laius 3.0m
Vahim horisontaalkdver 25m
Suurim pikikalle 3.6%
Pdikkalle

-kdnniteel 2.5%

-peenral 4.0%
NOlvus 1.15-1:2
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Projekteerimisel on aluseks vbetud Parnu Teedsuakt projekteerimisnduetega antud kénnitee
parameetrid. Liiklus- ja koormussageduse prognaoslaseks voetud katendi arvutuses.

Trassi plaan

Kuna antud teelbigul olemasoleva soOidutee geonaeedri vasta normidele, on kdnnitee
projekteeritud paremale kuiljele sdidutee servagimaaugusel. Kdnnitee trassi geomeetriliste
elementide valikul on lahtutud majanduslikest kdagiest ja olemasolevast teemaa laiusest.
Vaikseim plaanikdverik on R=25m, mis asub antudyubialguses. Koik trassi elemendid
vastavad projekteerimisnormides esitatud nduelekessi |6pus sdidutee kiiljele projekteeritud
6.kohaline autoparkla.

Ristprofiilid

Mulde laiuseks on projekteeritud 3 m ja kattedaks 2,5m. Jalgtee pdikkaldeks on 2%.
Autoparkla poikkaldeks on 2,5%.

Pikiprofiil
Majanduslikest kaalutlustest tulenevalt on projekted olevat teepinda jalgiv 6konoomne
projektjoon, arvestades trassi geoloogiat ja kdllkte kujundamist. Katendi ehitus teostatakse
tutpristprofiili alusel. Mahasoitude ja parkla gkikérgused on toodud vertikaalplaneerimise

joonistel 2.1.1. Kraavide asukohad ja korgusarvadtrassi plaanil ja pikiprofiilil vastavalt.
Kraavid kaevatakse vastavalt kraavide aruandele.

Teetarind

Kasitlevale I6igule on projekteeritud Uks teetaritidipristprofiil. Ristprofiilide konstruktsioon
ja vastaa tulbi kasutamise vahemikud on antud joonisel nr.

Katend

Katendi projekteerimisel on kasutatud Eestis kelati¥O0 KN normteljekoormust, millest
kergemate ja raskemate telgede koormused taandamidetegurite abil
normteljekoormuseks, sealhulgas ka 115 KN veotelgaddiduk kooskdlas Euroopa
direktiiviga Council Directive 96/53/EC of 25 Jul@96 ja TsM maéarus nr. 50 18mai 2001.a;
RTL, 126,2001,69,941. Arvestades projekteerimisetdickoormussagedust, paikkonna
geoloogilist ehitust ning ehitustehnoloogiat onuandigule projekteeritud 3 katte ttitpi, mida
detailsemalt kasitletakse jargnevas tabelis.

TECHNICAL DESCRIPTION
SELETUSKIRI



Kergliiklustee kattekonstruktsioon:

Tihe asfaltbetoon TAB 81 h=4cm
Paekivikillustikust alus fr. 16/32 (I1V KI), Kiilutud fr.8/12 h=12cm
Dreenkiht kruusliivast filtr. >2m/24h h=20cm

Autoparkla kattekonstruktsioon:

Tihe asfaltbetoon TAB 12| h=5cm
Paekivikillustikust alus fr. 16/32 (1V Kl), kiilutud fr.8/12 h=12cm
Dreenkiht kruusliivast filtr. >2m/24h h=25cm

Mahasoitude kattekonstruktsioon:

Tihe asfaltbetoon TAB 12| h=5cm
Paekivikillustikust alus fr. 16/32 (IV Kl), Kiilutud fr.8/12 h=20cm
Dreenkiht kruusliivast filtr. >2m/24h h=25cm

Kommunikatsioonid

Ristumised elektriliinidega ja sideliinidega puuddy
Valgustust k&esoleva projekti raames ei ole.

Rajatised

Antud 16igul on ettendhtud viie uue plasttruubi tetiine. Mahasditude truupe on
projekteeritud 4 tk. Truupide projektlahendused amud tidpjoonistel, asukohad ja
arvandmed trassi plaanil ja truubiandmete tabelites

Ristmikud

Ristumised on Umber projekteeritud. Mahasditudengairia muutmisega on parandatud
manoovrite sooritamise mugavust ja ohutust. Malhasin projekteeritud 3, mille tltbid,

asukohad ja mahud on antud ristmike ja mahasoéitatelis. Mahasditudele on lisaks
asfaltkattele ette nahtud kruusast dlemineku adan@damaks kdrguste erinevusi, méddud
asuvad joonistel.
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Liikluskorraldusvahendid

LAigule projekteeritud liiklusméargid vastavad stardile EVS 613:2001 ,Liiklusmargid ja
nende kasutamine®. Liiklusméarkidel kasutada Il E&lasvalgustpeegeldavat Kkilet.
Liiklusmaérgid on O ja Il suurusgrupist. Vajadushltada liiklusmarkidele kupitsad. Teekate
margistada vastavalt standardile EV ST 614-92 ,Targised ja nende kasutamine”.
Parkimiskoha markeering tehakse pritsplastikuga.vBivitud kui ka plastikmarkeeringu
pinnale peab lisama klaaskuule vahemalt 200 g/mikklusohutuse tagamiseks on
mahasdidule projekteeritud tahispostid vastavaltdytled tee aare tahistamiseks
tahispostidega“. Tahispostide paigaldus ja reflektcarv on antud liikluskorralduse
joonisel. Tahispostide helkurina kasutada |l klassilgustpeegeldavat kilet. Koigi
likluskorraldusvahendite paigaldamise kohta on dtatud vastavad aruanded,
projektlahendus on antud joonistel 2.1.

Liikluskorraldus ehituse ajal

Enne ehituse algust tuleb koostada objekti liiklagadega tahistamise skeem, kus on &ara
naidatud kasutatavad Umbers6iduteed (vajaduseljega sulgemiste periood suletavate

I6ikude kaupa. Skeem ja piirangute aeg tuleb kolaskéida tee valdaja ja Maanteeameti
liklusohutuse osakonnaga. Ligipdés elamutele s#puures olema tagatud. Ehitaja peab
arvestama kulutustega ajutiste Umbersdiduteedeusetkis, korrashoiuks ja nende

likluskorraldusvahenditega tahistamiseks.
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4. TOODE TEOSTAMINE

Ettevalmistustood

Enne ehitustdode algust tuleb koosttéos tee valdajéignber korraldada liiklus.
Kavandatavatest t6ddest informeerida piirinaabremdrkides nende juuresolekul vélja
ehitusaegseks sailitamiseks piiritdhised. Markidigawkoosto6s kommunikatsioonivaldajaga
tootsooni jddvad maa-alused kommunikatsioonid. €dé@ldstamiseks markida digitaalselt
valja kdnnitee telg. Piketaaz sailitada ehitusetwa®miseni. Votta maha ehitusele ette
jdévad puud (vt. puude likvideerimise aruanne).efdtmed pdletada vOi hakkida.
Metsamaterjal kuulub omanikule ja teisaldatakse rokude vastuvOetaval Vviisil.
Olemasolevad liikluskorraldusvahendid ja porkemirdaterjalid demonteerida ja anda tle
Parnu TV Viljandi osakonnale.

Ehitustood

- Kasvumuld koorida olemasoleva mulde ndlvadeltela maa-alalt ulatuses, mis on
vajalik mulde ehitamiseks. Kasvumuld ladustada,jeiml kasutada ndlvade
kindlustamiseks. Truubid ehitada valja vastavalipjdonistele. Truupide ehitus
sisaldab koiki kaeve- ja tagasitadite toid, alusdtush sisse-ja valjavoolude
kindlustamist ja nendeks t60deks vajalikke materjallruupide andmed on antud
asendiplaanidel ja truupide aruandes.

- Projekteeritud kdnnitee all asuv muld tuleb vakaevata tdies mahus. Mulde
valjakaevamisel tekkiv ja antud objektil mittekestat/ale materjalile koha otsib
toOvotja kooskdlas Parnu TV Viljandi osakonnaga.

- Tagasitaita kruusliivaga filtr. moodul min 2,0 6ip. Ehitada fr. 16/32 killustikust
alus kiilumisega fr. 8/12. Mulde laiendused ehit&aajdarimaterjalist voi sdidutee
ehitusest tekkivast taaskasutatavast materjalishasHasutatav materjal on
olemasolevast muldest, mis oma omadustelt kdlbabdaste muldes kasutamiseks.
Taaskasutatava materjali omadused maéarata labosateo katsetega. Projektis
ettendhtud poikkalded kujundatakse kruusliivasindsiskihiga.

- Paigaldada asfaltbetoonkatte kiht. Peenrad katdtla asfaltbetoonkihtide paksuselt.
- Kaevata kraavid, mille asukoht ja kdrgusarvudamtud vastavalt trassi plaanil ja
pikiprofiilil. Kraavide n6lvad kindlustada mullagdn=10 cm ja muruktlviga.

Planeerida ja kindlustada mulde ja kraavi ndlvad.

- Margistada autoparkla. Paigaldada liiklusmérgid.

- Heakorrastada tee maa-ala.
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