OBJEKT: T-24165 Paistu-Holstre maantee
Paistu asula 15igu kergliiklustee

Mirkused projekti kohta

1. Allan Allik - Parnu Teedevalitsuse juhataja asetditja

2. Alard Tallo - Pirnu Teedevalitsuse Viljandi osakonna LO pea-
spetsialist

3. Aleksandr Afanasjev - AS Teede Tehnokeskus

4. Valentin TSesnokov - AS Teede Tehnokeskus

Mairkused:
1. Kaaluda voimalust PK 3+60 kuni 10+00 mitte ehitada kogu tee lajuses uut
katendit, siilitada osaliselt olemasolev kate.
2. Oleks vaja konnitee vasakul pikendada kuni trassi alguseni.
3. Kaaluda vSimaliku lahendusena veerenni projekteerimist tee serva vastu
ddrekivi.
4. Vasaku ddrekivi voiks paigaldada lapiti et oleks voimalik teostada lumetor-
jet
5. Kuhu liheb sadevesi? DrenaaZi ta ei péése.
6. FEhituse maksumus teha kahes osas PK 0+00-10+00 ja PK 10+00 kuni
objekti 16puni.
7. Puudub mirge immutuse katmise kohta killustikuga ( 25 kg/m2 )
8. Trassi alguses viia kergliiklustee risti iile sGidutee (vaata p. 21).
9. Esimese ristmiku juures vasakul suur lomp, juhtida sadevee kanalisse.
10. Seletuskirjas on mahasditude konstruktsioon tugevam kui pohiteel ( vasta-
valt killustikalus 12 ja 20 cm)
11. Sadevee torustik on vasakul teeservas, seega parempoolne drenaaZ éra jitta.
12. Kate TAB12Y
13. Puuduvad kooskdlastused kommunikatsiooni valdajatega.
14. Puuduvad kooskdlastused side- ja elektrivorkudega, samuti kommunikat-
sioonide projekt.
15. Konnitee 15pp — parem mahasdit PK 14+08
16. Peale mahasditu projekteerida katte laiend pikisuunaliseks parkimiseks.
17. PK 13450 iihendus sdiduteega ( iilekdiguks surnuaia parklasse )
18. Mahasditudele PK 14408, 12+61 ja 10+15 projekteerida kate sGidutee ja
jalgtee vahele ning vdhemalt 3 m iile jalgtee (tiitip I)
19. PK 9+20 iilekdigurada &ra jétta.
20. PK 7+18 iilekiigurada #ra jitta ( tee vasakule kiiljele mahasdidu serva pro-
jekteerida kdnnitee ots ).
21. PK 3+70 iilekiigurada #ra jétta, kuid konniteed projekteerida nii, et teed
oleks voimalik iiletada risti.
22. Kiiruspiirangu mérk paremal 351 (30 km/h) nihutada ette poole ca
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PK 4420 ja lisada molemale 351 mirgile 1m 173a “lapsed”

Parklate sisse/viljasdidud PK 6+47 ja 6+93 teha kitsaks nii, et oleks iiks
konkreetne sisse/viljasoit.

Kas konniteed PK 10400....14+08 saaks tuua sdiduteele ligemale, siis
laheks voimalikult vihe vOOrasse maasse.

PK 4+63 iilekiiguraja valgustus ( peab olema piisav — vajadusel valgustid
mdlemale poole teed ).

Arvestades trassi geoloogiat, profiili parandamise vajadust ja pdikkallete
kujundamist ei ole vdimalust séilitada osaliselt olemasolev kate.
K6nnitee vasakul pikendatud kuni bussipeatuseni.

Majanduslikest kaalutlustest tulenevalt ei ole veerenni projekteeritud tee
serva vastu ddrekivi.

Vasakul pool teed projekteeritud madal ddrekivi — Scm teekattest
(allalastud kogupikkuses).

Sadevesi ldheb projekteeritud restikaevu ja sademevete kollektori kaudu
olemasoleva kanalisatsiooni.

Ehituse maksumus on tehtud kahes osas ( km.0,337-0,980 soidutee koos
konniteega ja km.0,980-1,447).

Lisatud.

Tehtud (vt. p.21)

Antud projekti raames on ette nihtud iiks lisa restikaev koos ehitamisega.
Arvestades geoloogiat katendi arvutused niditavad et olemasoleva sdidutee
all olev pinnas on tugevam kui projekteeritud konnitee all.

Parempoolne drenaaz on ira jaetud.

Kate TAB 12 L.

Lisatud.

Lisatud.

Konnitee 16pp — parem mahasdit PK 14-10.

Peale mahasditu PK 14+10 projekteeritud katte laiend pikisuunaliseks
parkimiseks kuni PK 14+47.

PK 134545 projekteeritud iihendus sdiduteega.

Tehtud.

Ara jietud.

PK 7+18 iilekdigurada on #ra jdetud, tee vasakule kiiljele mahasdidu serva
projekteeritud kdnnitee ots.

PK 3+70 iilekdigurada on #ra jdetud ja kdnnitee projekteeritud nii, et teed
saab iiletada risti.

Tehtud.

Tehtud.

Vastavalt projekteerimisnormidele ei saa tuua sdidutee ligemale.

Mirkus arvestatud.

Protokollis: ..... N5 Valentin TSesnokov



