SELETUSKIRI
T24157 Raudna—Loodi maantee (km 2,2-6,8)
I6igus Heimtali-Ramsi—Rahetsema kergliiklustee tatiline ehitusprojekt
Parsti vald, Viljandi maakond

Peattovotja: OU REAALPROJEKT

TGO nr: T15/06

l. ULDOSA

Objekti asukoht: Viljandi maakond, Parsti vald

Objekti nimetus: T24157 Raudna-Loodi mnt kergligtiee 16igus Heimtali-Ramsi-
Rahetsema, km 2,2-6,8

Tellija: Parnu Teedevalitsus Viljandi osakond

Vastutav taitja: Krista Einama

TOO teostamise aeg: jaanuar-marts, september 2061;2008

Kéesoleva projekti koosseisu kuuluvad :
KOIDE 1- Kergliiklustee ehitamise tehniline projek projektdokumentatsioon ja joonised

Lisa1- Krundijaotusplaanid (Tellijale).

Projekt on koostatud vastavalt Parnu Teedevalit¥ilgendi osakonnna tellimusele.
Projekti eesmargiks on rajada T24157 Raudna-Loadikm 2,2-6,8 Heimtali-Ramsi—
Rahetsema IGigule tolmuvaba kattega kergliiklugtakaijate ja jalgratturite turvalise
liklemise tagamiseks. Kergliiklustee on eraldas@iduteest haljasribaga , mille laius on
dldjuhul 9 m, alevikus ca 5 m. Erandiks on |Gilarksi alevikus, kus kergliiklustee on
toodud soéidutee serva eraldatuna porkepiirdegakdgatele liiklusohutu keskkonna
loomiseks on projekteeritud Heimtali bussipeatugekéaigukoht Ule liiklussaare ja
valisvalgustus. Projektiga on tagatud vete arakedgjliiklustee kattelt ning
likluskorraldusvahenditega liiklusohutus.

Méarkused:

Enne ehitustddde algust on t66votja kohustatudteeaa ja vajadusel kohale kutsuma
kdikide kommunikatsioonide valdajad. Samuti on ttjav kohustatud enne t6dde algust
teavitama koiki teisi asjast huvitatud osapoolg&&aesolev projekt puudutab (nt.
maaomanikud, to6de teostamisel nendele kuuluvaliksasel).

Vajadusel on projektis ette néhtud teekatte allmgtele olemasolevatele tehnovdrkudele
(kaablitele) paigaldada kaablikaitse- ja/vdi resemwd. Tehnovdrkude imbertdstmisel tuleb
edastada tehnovorkude valdajatele teostusjoorseathulgas reserv- ja kaitsetorude
teostusjoonised.

Enne ehitustéode algust tuleb looduses kindlustadaolemasolevad piiriméargid. Uldiselt
tuleb ehitustddde kaigus tagada kdikide olemastégvigrimarkide sailimine, juhul kui see
osutub vdimatuks tuleb selldstavitada maaomanikkuja parast toode |6petamisiastada
kdik toode kaigus havinud piirimérgid. Piirinaalaréuleb teavitada ka kéikidest toddest,
mis viiakse labi nende maal v. kui ehitustegevusdotab otseselt piirinaabri huve (nt.
mahasbitude ehitus, piirirajatistega seotud to6@J. j@manikke tuleb teavitada ka
likvideerimistoodest (nt. aiad, hekk, puud jmthagisoovi korral vimaldada neil need endal
teostada.
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Ehitaja peab tagama kdigi kooskdlastustes esitabuete ja tingimuste taitmise vastavalt
projektlahendusele (sh arvestama maaomanike kaastk8test tulenevate véimalike
projektivaliste t66de ja kulutustega). Maaomanikgatiivsete kooskdlastuste menetlemise
maaratleb ja teostab Tellija lahtudes kooskdlastugtodud vdimalike eritingimuste (s. h
keeldumise) seaduslikkusest ja pdhjendatusest.

Tellija, ehitaja, projekteerija ja omanikujarelvalteatavad omal algatusel viivitamatult
avastatud vigadest, puudustest ja riskiteguritegegtdokumentatsioonis ning nendest
abindudest, millega saab t66d edendada ja pardntateuste saavutamist soodustada.
Ehitaja peab teavitama projekteerijat kdigist pkogeleitud ebaselgustest ning voimalikest
vasturdakivustest enne, kui ta votab vastu komkegleostamise otsuse.

Kdik kooskodlastamata omaalgatuslikud projekti muuded v. projektlahenduste eiramised
onkeelatud. Eelpoolt toodu eiramisel on t66votja (ehitajahestatud kdik hilisemad
projektlahenduste eiramistest tulenevad parandwsgalikud lisa- v. taastusto6d teostama
oma kuludega.

Kui ehitaja kasutab ladustamiseks voi transportiiksnahtude piirist valjapoole jadvat ala,
tuleb seepeale kasutamist korrastada ehitaja powtkuludega.

Ehitusperioodil vastutab t6ovotja ka keskkonnalaftsna ehitustegevuse ja muu sellest
tuleneva piires) eest ehitusobjektil ja selle kbolaval alal vastavalt Eesti Vabariigis
kehtivatele seadustele ja nbuetele ning Tellijaseele juhistele.
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Il.  LAHTEANDMED

TO0 teostamisel on aluseks voetud:

- Parnu Teedevalituse poolt 06.02.2006 véljastatuglikdustee
projekteerimistingimused — T24157 Raudna-Loodi ne@rHeimtali —-Ramsi —
Rahetsema, km 2,24-6,81 kergliiklustee ehituseilisarprojekti koostamise nduded

- OU Reaalprojekti poolt koostatud maa-ala topo-getlilee alusplaan M 1:500
(august - september 2006.a.)

- OU Reaalprojekti poolt labi viidud geoloogilisedringud (november 2006.a)

- Olevate katastriliksuste ja kinnistute piirid

- K&H poolt koostatud Raudna P&hikooli Spordihooakanstrueerimise projekt. T66
nr A-924

- AS EG Vorguteenuse pakkumine Péarsti Vallavalitsusehagaasi vorguga
litumiseks.

Projekt on seotud varemprojekteeritud T24159 VdjarHeimtali &arse kergliiklusteega -
K&H t66 nr A-924.

Projekt on seotud Priimus-Projekti poolt projekitst valisvalgustusega 16igus Heimtali-
Ramsi-Rahetsema (t66 nr 49-VQ7).

Topo-geodeetiline alusplaan ning projekti koorddidan antud_-EST slsteemis ja
kdrgused Balti stisteemis.

Projekteerimisel on lahtutud kehtivatest normdokntigest: “Tee projekteerimise normid ja
nduded” (RTL 2000,23,303), EVS 843.2003 “Linnatéamdly teetahistussisteem ja selle
rakendamise kor(RTL 2000,17,222)Liiklusmargid ja nende kasutamine EVS 613:2001ja
Eesti Asfaldiliidu standardist AL ST 1-02 “Asfaldirmid” ja TSM maarus 14, 28.11.2002
»,Nouded liikumis-, ndgemise- ja kuulmispuueteganeste likumisvdimaluste tagamiseks”.

. TOO KIRJELDUS

Kergliiklustee asendiplaani, liikluskorralduse, Meaalplaneeringu ja/voi pikiprofiili
koostamine. Sajuvete arajuhtimise lahendamine.ri¢itenstruktsiooni valik, kergliiklustee
thdpristprofiilide koostamine.

Kdikide vajalike tobmahtude mééaramine.

Projekt valjastatakse Tellijale nii graafiliseltildigitaalselt.

IV. TRASSI UMBRUSE KIRJELDUS

Rajatav kergliiklustee teetrass kulgeb T24157 Raddmodi maantee vasakul pool teed km
2,24-5,74 ja paremal pool teed km 5,74-6,81. Kedgktee |&bib Heimatali ja Ramsi
alevikku ja 16ppeb Rahetsema kila lahistel endiaelteetammi juures. Trass labib Loodi
looduspargi Heimtali sihtkaitsevoondit.

Projekteeritava kergliiklustee 16ikude kogupikkus46 km.

Reljeef kulgeb pideva langusega piketaazi kulgemigaas kuni Loodi ojani. Sealt edasi
moodustub ojade vahel kuppelmaastik. Trassi korgaimadalaim maapinna kdrgusarv on
81,56 ja 48,00. Vahemikus Pk 20+00-27+00 on lagendia kuivendamiseks kasutatud
drenaazi.

Kavandatav kergliiklustee ristub 2 riigimaantee T28 Viljandi —Heimtali ja T24159
Viljandi-Ramsiga ning mitmete kohalike maanteelenphas6itudega. Mahasdidud viivad
majadesse, garaazidesse, tookotta, pdllule ja/eisan

Trass ristub mitmete pdikkraavidega, mitmed neistviidud truupidega sdidutee alt l1abi..
Geoloogilised uuringud kinnitavad, et projekteesit&ergliiklustee trassi kesk — ja [6puosa
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on veidi niiskem piirkond. (Veetase 0,45 — 1,00 mestigavusel). Sdidutee aarsed
pikikraavid on paiguti olemas, kuid enamasti puudals aravool.
Antud piirkonda jaavad mitmed erinevad tehnovorguais on kantud geodeetilisele
alusplaanile.
Kergliiklustee ristub kodrgepinge ohuliinigRk 0+96, 28+27 32+92, 44+48 ja 48+85.
Vahemikus Pk 35+00-35 +70 kulgeb paralleelselt lk&hgsteega.
Kergliiklustee ristub madalpinge 6huliiniga Pk 0+&8-82, 2+98, 5+28, 35+54, 43+25 ja
49+25 ning paralleelselt vahemikes 49+40-50+58.
NB! Pk 2+94 jaab elektri madalpinge masti tdmmits teetrassile ette ja vajab
asendamist kaldtoega vt joonis T15/06/2.1. Pk 49+38leb elektri madalpinge masti
tugi asendada tdmmitsaga vt joonis T15/06/2.13.
Kergliiklustee (sh mahas®idud) ristub sidekaablRja1+88,27+12, 27+93, 28+8®9+70,
33+95-34+65, 34+91, 37+80, 38+44, 40+88 ning Hdimtassitaskuses vahemikus 20+40-
3+08.
Ristumine sidedhuliiniga on Pk 2+65 paremal poct T2/ maanteed Heimtali bussitaskus.
Projektiga kasitleval 16igul valisvalgustus puudiélisvalgustus on olemas ristuva
riigimaantee T24158 aares, mis viib Raudna Pdhikool
Kasitletud I8igule teostati geoloogilised uuringud|le kaigus rajati 29 puurauku sammuga
150-350m ja stigavusega kuni 1,50 m kasvupinnassupaknaaramiseks. Uuringute kaigus
selgus, et kasvupinnas asetseb vahelduvalt sailiti tolmliival, kohati liivasavikam
pinnas. Kasvupinnase paksus varieerub vahemikus1l® cm. Ramsi korterelamute juures
on pealmine kiht aluspinnasega segamini poorégadiliivane muld).
Uuring teostati ktlmal perioodil. Valitdode kaigesines vett viies puuraugus 35-100 cm
suigavusel maapinnast.

PA 17 -45cm PA 22 -70 cm

PA 18 — 60 cm

V. PROJEKTLAHENDUS

a) Plaanilahendus
Projekteeritud Heimtali — Ramsi - Rahetsema kedglstee kogupikkuseks on 4624m (Pk
0+00 — 35+66 ja 40+00 — 50+58). Projekt koosnetpdstest 6 ehitusetapist:
| etapp - Heimtali asula I6ik Pk 0+00 - 2+61; pikke61m,
Il etapp - Heimtali-Ramsi 16ik Pk 2+61 - 26+12; kils 2351m,
[l etapp - Ramsi asula 161k 26+12- 30+27; pikkusbm,
IV etapp - Ramsi asula — T24159 Viljandi-Ramsi 80+27- 34+78; pikkus 451m,
V etapp - Ramsi-Rahetsema I6ik 34+78 - 35+66; 40+08*37; pikkus 625m,
VI etapp - Ramsi-Rahetsema I6ik 45+37 — 50+58; ysk&21m.

Kergliiklustee pohiparameetrid:
katte laius 3,0m
mulde laius  3,5m
pOikkalle 2,0%
mulde nélvus 1:1,5

Plaanikdverike raadiused jaavad vahemikku 30 k@8i74n.

Tugipeenra laius on dldjuhul 0,25m kaldega 3,5%japiirde olemasolu korral laius 0,5m.
Kergliiklustee 2,0% kalle on haljasriba poole. Kugrgliiklustee paikneb sdidutee servas,
siis kalle on sama suunaga kui séiduteel.
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Projektlahenduses on kasutatud kergliiklustee amaiseks sdiduteest:

1) haljasala; eraldusriba laius on asulavéliselt ca &evikes vastavalt situatsioonile on ca
5m, kuid vastavalt maakasutusele ja situatsioasieeb erandeid;

2) porkepiire;vahemikus 30+30 — 34+68 on kergliiklustee toodubetalt sGidutee aarde
sOidutee kattega Uhte tasapinda. Soiduteest eréketghiiklejaid pdrkepiire, mis on kaetud
kergliikleja poolsel kuljel puitprussiga.

Pdrkepiire on ette nahtud paigaldada Ramsi alevi#u30+32-34+64 vasakule poole
sOiduteed vahemikes: Pk 30+32-31+68 (I= 136m); 2138+70 (I= 232m) ja 33+96-34+64
(I= 68m). Paigaldatav porkpiire ja torupiire pedéma liiklusohutu (vt. joonis 5.1
Pdrkpiirde mahaviik, otsa detail — ,Kalasaba”).

Vahemikus 46+12-46+88 (I= 76m) on kergliiklusteglud sGidutee muldesse, eraldatuna
sOiduteest porkepiirdega. Porkepiirde juurde om edthtud 4 kollase helkuriga tahisposti.
Torupiiret on ette nahtud vahemikus 46+28-46+7Quipdickusega 42m. Torupiire on ette
nahtud valmistada tsingitud torust @ 60 mm, pikdegus 110 cm, postide samm 2 m.
Torupiirdeks kasutada mittejatkuvaid tsingitud gdu Torupiirde titipjoonis on &ra toodud
joonisel 7.1.

Eraldusribasse on ette nahtud vdimalikult palju sdlitada kérghaljastust, vajadusel voib
k&rpida oksi vOi metsas trassi nihutada kuni 0, l5modi looduskaitsealal sailitada koik
kergliiklusteega kulgnevad tammed Metsa mahavotmispiir on naidatud joonistel.
Kergliiklustee sadeveed on &ara juhitud piki- jakp@illetega Ule teepeenra kraavi voi
pinnasesse

NB! Eraldusriba ei tohi taita kergliiklustee alt kooritud pinnasega vdi mistahes
pinnasega. Eraldusriba peab jaddma ndgusaks.

Kergliiklustee on kdrguslikult kokku viidud RjaH pth T24159 Heimtali-Viljandi mnt &arde
varemprojekteeritud kergliiklusteega, ristuvatgimaanteedega, kohalike teedega ning
mahasoitudega. Koik mahasoidud tuleb viia asfakkalta joonistel naidatud mahus, et
tagada kergliiklustee sujuvus ja korrashoid (vinaggaani).

Kergliiklustee Ghendusteed sbiduteega on Pk 35933, 5+75, 6+35, 23+65 ja 42+43,
43+14, 47+66 ja 49+45 laiusega 1,5 m ja Pk 3+14889a 35+55 laiusega 3,0 m.
Kergliiklustee pikikalded on vahemikus 0,3...2,7 é&@ndina 5,2%.

Mulde ndlvus on dldjuhul 1:1,5. Erandiks Pk 0+99,37, 10+08 ja 46+62 paiknevate
truupide juures on parempoolne mulde nélvus 1:Mdjublul on kasutatud kindlustuseks
munakivi (pdllukivi) tsementliva segul. Pk 46+62asuva truubi juures on kasutatud
gabioone vt joonis T15/06/2.1.11 ja T15/06/4.5.

Kogu liikluskorraldus on kantud plaanile. Rajatavkérgliiklusteele on projekteeritud 58
uut liiklusmarki ja tagasipoordekohale 2 liiklusrkiaRistumistel mahasoéitudega on
kasutatud markeeringut 948. Liiklusohutuse tosthssm ette ndhtud rajada Heimtali
alevikus Ulekaigukoht Heimtali bussipeatuste, kasglja raamtukogu vahetusse l&hedusse.
Ulekaigukoht on viidud liiklussaarele ja eraldasfiiduteest madala aarekiviga.
Projekteeritud on Heimtali bussipeatuse tasku séaluasakule poole. Sbidutee paremale
poole bussipeatuse taskuks puudub vajalik maavasdttu on peatus viidud mnt nr 24159
Viljandi-Heimtali &&res paikneva kaupluse parklavabe. Selleks on buss suunatud piki
riigimaanteed nr 24167 Heimtali - Uue-Kariste — &lfjaluoja, kus umbes 150 m parast on
ette ndhtud vasakpoore teele nr 24159 Viljandi #ritii maanteele. Nimetatud ristmik on
ette ndhtud laiendada ja tuua ristumine taisnultga a

Ramsi alevikus on liikluse rahustamiseks rajatikdi2nist - kergliiklustee ristumisel
T24158 ja Ramsi aleviku teega. Kinnise 1 m laiuslddsa on ehitatud punasest ja hallist
ruutudeks laotud unikivist. Kiinnise ulekaigu osaasfaltkattega 4 m laiune ja 0,1m vorra
tOstetud vt joonis T15/06/8.1.
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Pk 3+08, 19+81 ja 50+30 on ette ndhtud puhkenuds kstepingi ja prugikastiga.
Liiklusmarkide paigaldamisel jalgida, et posti makli vaheline kaugus oleks vahemalt 1m.
Kergliiklustee liiklusméarkide suurusgrupp on 0 (adgiikesed), pbhitee liiklusmarkide
suurusgrupp on 1 (vaikesed).

NB! Nihutada Heimtali bussipeatuses bussiootepaviliergliiklusteest eemale joonisel
T15/06/2.1 naidatud asukohta.

Asendiplaanil on néidatud perspektiivne orienteerw gaasitrassi asukoht.

b) Katend
Projekteeritav kattekonstruktsioon kergliiklusteele
Katendi konstruktsioon:

Asfaltbetoonist kattekiht TAB 8 | h=5cm

Paekivikillustik (fr.6/32+8/16 mn), h=20cm
kiilumismeetodil

Liiv, filtratsioonimooduliga min 1m/66p, h=20c

Sama konstruktsioon on ka kergliiklustee mahaséitud

Katend mahasoitudel:
Tihe asfaltbetoon TAB 12 | h=6cm
tasandada killustikuga
vajadusel vana katte freesimine
NB! Kui kergliiklustee kate kulgeb Ule mahasdiduttka siis mahasdidu katteks voib
kasutada kergliiklustee katet.

Katend sdidutee laiendustel

Tihe asfaltbetoon TAB 12 | h =4cm
Poorne asfaltbetoon PAB 16 h =5cm
Paekivi killustikalus immutusega

klass lll, fr.16/32+32/64, killumismeetodil h25 cm
kergimmutus BE60 koos fr.8/12 lisamisega

Keskliiv alus h=25cm

Olev aluspinnas

Katend liiklussaarel:

Betoonkivi sillutis (punane) ja hall h=@c
Tasanduskiht liiva-tsemendisegyita-tsemendi suhe 7:1) h=4 cm
Killustikalus h=20 cm

Katend ktnnisel:
Tihe asfaltbetoon TAB 12 | h = 6cm; It
Betoonkivi sillutis punane ja hall ruut vaheldumisi h=8 cm; |=1m

Katte servade tugevdamiseks ja erinevate kateldaengseks on projektis kasutatud
jargmisi betoonist aarekive

| Aarekivi - 15x30x80 (100)

Korgus kattelt:

15 cm - bussipeatustes

2,5-3cm 6-8 cm —liiklussaarel ja ulekaiguradgdkekaijatele
Il Aarekivi - 8x20x80 (100) — liiklussaarel
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Katte servad kattega samal kdrgusel

Kasutatavad aarekivid peavad olema valmistatudiigkginstiku baasil ning paigaldusviis
peab tagama nende pusivuse, selleks tuleb nadariagapl pikkuses tais betoonalusele
(B12,5), nn patsikeste kasutamine pole lubatud.

Aarekivide paigaldamisel tuleb arvestada, et tlttséeb aarekivi viia madaldatud
kdrguseni 2 kiviga, erandkorras st kitsendatud ellnbib seda teha ka 1m ulatuses.
Projekti joonistel on eraldi &ra néidatud madaldatérekivide osad (pikkused). Naidatud
I6ikudel tuleb aarekivid rajada kogu ulatuses laatygena, vajalikud kaldosad tuleb toodud
I6ikudele valjaméarkimisel juurde arvestada.

Projektiga on antud vertikaalplaneering kergliikkede, mahasditudele ja parklale.

c) Rajatised
Kergliiklustee alla rajatakse kokku 33 truupi, adendataksettuup. Truupide tehnilised
andmed on toodud tabelis 4.1. Sissevoolu ja valiavkdrgusarvud, truubi pikkused ja
asukohad on naidatud lisaks asendiplaanil. Trutdaicbldigata paralleelseks ndlvaga ja
kindlustada munakivide vdi paekividega. Pk 0+9RB7+10+08 ja 42+37 projekteeritud
truupide parempoolne nélvus on vahemikus 1:1,5i kun Sellisel juhul on ndlva
kindlustuseks munakivi tsementliivasegul (vt jaomil5/ 06/ 4.5).
Kraav puhastada alates truubiotstest vAhemalt 18mses. Truupide sisse- ja valjavoolude
juures tuleb kindlustada mulde ndlvad (vajaduseht@avalt ka suudmike juures kraavide
pdhjad) munakivisillutisega betoonalusel v. korsekpaekividest laotud kaldpaisega - antud
t66d kuuluvad lahutamatu osana truubi ehituse giaidg ei leia eraldi kajastamist
t6éomahtudes. Truupide ehitamisel jalgida, et tdagdasitihendusaste peab olema vahemalt
98%.
Truubid on soovitav ehitada suvisel ajal, kui vdnllgad on minimaalsed. Aluse ehitamise,
truubi paigaldamise ja tagasitéite rajamise ajakgesia vee voolamine kraavis, vajadusel
teha veetdrjet kaeviiku kuivana hoidmiseks.
Kui projektis pole maaratletud teisiti, tuleb tridg paigaldamisel juhinduda tootja poolt
antud tehnilistest tingimustest. Eriti jalgida pase tihendamist truubi vundamendi
ehitamisel ja kaeviku tagasitaitmisel.
Muud rajatised puuduvad ja ei ole ette nahtud eajadsi.

d) Veeviimarid
Kraavid
Kaesoleval objektil on I6iguti sdidutee aarsed pi&avid olemas. Kohati on tegemist
kogumiskraavidega, kraavidest puudub aravool.
Kergliiklustee ristub mitmetega pdikkraavidega,lest suurim on Loodi oja. Kergliiklustee
ehitusega on projekteeritud kergliiklustee paremalesasakule poole madal kiina h= 50 cm
(katendi konstruktsiooni paksune). Projekteeritvmbkid on toodud asendiplaanil koos
pdhja kdrgusega.
Olevaid kraave puhastatakse 18iguti vastavalt vegate.
Pk 27+85 olevale betoonkaevu reguleerida (v0i wegatlammutada) kattega Uhte tasapinda
ja paigaldada teleskooptoru betoonplaadi ja malordtkaanega.
Vahemikus 20+25 - 26+60 on vasakul pool teed pdajad drenaazististeemid. Taiendavalt
drenaazi projekteeritud ei ole. Pk 1+86 ja 3+#onstrueerida olemasolev drenaazikaev,
paigaldada malmist umbkaas.
NB! Ehitusetdode ajal ja Ibppedes tagada oleva draazististeemi sailimine.
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e) Muu (tehnovérgud)
Kaevetdodde teostamiseks tehnovorkude kaitsevoduiéis sellest eelnevalt teavitada
tehnotrassi valdajat ning vajadusel votta temdliéke tdiendav toddeluba. Vajadusel tuleb
koostods kommunikatsioonivaldajaga taiendavalt idarkalja kdik tdotsooni jaavad maa-
alused kommunikatsioonid. Toid kaablikaitsetsodnigb vajadusel teha ka kasitsi voi
vaikemehhanismidega
Vajadusel on kommunikatsioonidega ristumistel oleaasi kdrvale v. uude kohta vastavalt
kooskdlastusele ette nahtud paigaldada kaitsewtese(d). Kaablite reservtorude paigaldamisel
tuleb arvestada, et paigaldatav toru peab jaamemaatselt 0,7m sigavusele maapinnast. Koik
reservtoru otsad tuleb kinni katta, et takistadmase sisse valgumist nendesse.
Ehitajal tuleb arvestada, et kui ehituse kaiguséby et kaevamisstigavus uletab kaabli (nt.
sidekaabel) paiknemissiigavuse, siis uldjuhul tiubebel t66 kaigus langetada uue stvendi
pohja rajatud kiinasse. Selleks tuleb sivendi pgdhjanata ~20-30 cm stigavune kiina (vagu),
mis peale kaabli langetamist tdidetakse pealtdavdMehhanismide kasutamisel (nt.
tihendamisel) kaablite v. torutrasside (kanaliteffdl tuleb arvestada, et trass oleks eelnevalt
kaetud vahemalt 20cm paksuse pinnase kihiga, Reitpesiti maaratud trassi valdaja poolt.
Kdik ehitustsooni jddvad tehnovorkude kaevuluugigpmjektis ette ndhtud tbsta projektiga
etteantud tasapinda. Vajadusel tuleb vanad amertisad luugid, mida pole véimalik niisama
reguleerida valja vahetada. Ehituse ajal tuleligalget oleks tagatud kdikide luukide sailimine.
Tagada olevate sidekaablite sailivus. Kaabliteskattrude paigaldamisel tuleb arvestada, et
paigaldatav toru peab jdAdma minimaalselt 0,7m siggle maapinnagfaitsetoru otsad
tuleb kinni katta, et takistada pinnase sisse valgli Sidekaablite kaitsetoru otstesse
paigaldada resonantsmarker 101,4 KHZ.
Pinnase koorimine sidekaabli pealt on lubatud meishasidega arvestuslikult sigavusega
kuni 30 cm Eltel Networks AS esindaja juuresolelidasised kaevet6dd on ette nahtud
kasitsi. Elioni siderajatiste kaitsevoondis tagadaded liinirajatiste kaitse kohta. Kaablite
ristumisel ja paralleelkulgemisel lahtuda EPN 1detést.
Plaanilahenduses on ette ndhtud Pk 2+94 olevaighe&tlalpinge masti tdommitsa
asendamine kaldtoega vastavalt kooskdlastusele Hestgiaga ja Pk 49+39 oleva
madalpinge masti asendamine tdmmitsaga jooniséanid asukohta vastavalt AS
kooskdlastusele.
Perspektiivne gaasitrass tuleb valmis ehitada kiekglteega samal ajal voi varasemalt.

f) Tehnoloogia
Toode teostamisel tuleb juhinduda jargmistest kakegist normidest: “Tee projekteerimise
normid ja nduded” (TPN), “Asfaldinormid AL ST 1-02ALST), “Teehoiutddde
tehnoloogia nduded” (TT) ja “Teehoiutdd ehitusjiaadve kord” (TJIK) toodud nduetest.
Ehitamise ajal juhinduda Majandus- ja kommunikaisiministri 16. aprilli
2003.a.méaarusest nr.69 “Liikluskorralduse ndudetbtidel”.

Ettevalmistustood:

Enne pohiliste ehitustédde algust tuleb digitatlselha markida kergliiklustee telg, mis
asub kergliiklustee keskel (kokku 6 I6iku: Pk O+(0®+61; 2+61 - 26+12; 26+12- 30+27,;
30+27- 34+78, 34+78 - 35+66; 40+00 - 45+37, 45+80+58). Lisaks tuleb trassi algus ja
I6pp kinnistada looduses (vt joonis). Samuti tidbiamise kaigus digitaalselt valja markida
kdik iseloomulikud projektsed elemendid- aarekipid

Kavandatavatest t6odest informeerida asjast hudtasapooli sh. vajadusel ka
piirinaabreid, markides nende juuresolekul valjausaegseks sailitamiseks piiritahised.
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Koostdds kommunikatsioonivaldajaga markida valfgsooni jaavad maa-alused
kommunikatsioonid. Sidekommunikatsioonidega risttglion ette ndhtud kaabel varustada
kaitsetoruga vastavalt projektis toodud kooskdktste. Lisaks juhinduda sideliinide
kaitsmisel liinirajatiste nGuetest vt lisa 1.

Eemaldada tuleb teetrassi alla jadv mets ja vo8larkatu pinnas jm. taaskasutamiseks
kdlbmatu ehituspraht tuleb vedada karjaari voi prisgle. Tapsemad veokohad tapsustada
Parsti Vallavalitsusega enne ehitustodde algust.

Ehitust66d:

Peale teetrassi valjamarkimisest likvideeritakeent@aa-alalt likvideerimisele kuuluvad
objektid; vahetatakse valja elektrimastide tugipagbmmits. Kergliiklustee alt
eemaldatakse kasvupinnas ja kaevatakse valja siMesdupinnas paigaldatakse selleks
ettendhtud laoplatsile (koht tapsustada enne etidds algust Parsti Vallavalitsusega). Seda
kasutatakse hiljem nélvakindlustuseks kasvumultg@nain) = 10 cm. Ladustamisel tuleb
jélgida, et sdiliks mulla kvaliteet (ei tohi ladada segamini. Paigaldatakse olemasolevatele
kergliiklusteega ristuvatele maa-alustele sideksablkaitsetorud kdrvale. Ehitatakse
truubid ja tOstetakse kaevukaaned projektkdrgu3éleletakse teekonstruktsioon vajaliku
kdrguseni taitepinnasega, mulle tihendatakse letitalipa, profileeritakse ja planeeritakse,
ehitatakse liivast dreenkiht, seejarel killustikakts. Korrastatakse sdidutee mahasoitude
alus (eemaldatakse vana kate, lisatakse vajadilisstikku) ja profileeritakse.

Paigaldatakse bussipeatustesse ja liiklussaared&iéia Paigaldatakse asfaltbetoonist kate
kergliiklusteele ja mahasoitudele, munakivi ja umikate liiklussaartele. Paigaldatakse
piirded ja liiklusmargipostid. Kindlustatakse teepead paekivikillustiku vdi purustatud
kruusaga. Planeeritakse ja haljastatakse kergti&iimbrus, korrastatakse teetdéddega
rikutud maa-alad.

Ehitustoode I6petamisel tuleb likvideerida (lamnaatadi Glesse kaevata) kbik ajutised
rajatised, lammutustoodel tekkivad jaatmed tuleglekibt teisaldada. Kogu ehituspraht tuleb
kokku korjata ja ara vedada konteinerites voi mkinidilal transpordi vahendil selleks
ettenahtud kohta. Ehitusjgatmete matmine voi pdlgta on rangelt keelatud.

Kergliiklustee rajamine toob kaasa peamiselt pesigid mojusid. Peamiseks negatiivseks
mojuks on ehitusaegne tegevus, mis segab liikingt véahesel maaral voib ohustada
keskkonda, kuid see on ajutine. Oluliselt paranemadeste teenindusega ja
kasutusmugavusega seotud tingimused. Projektedaitgthd ja valitud rajatised ei halvenda
paikkonna keskkonnakaitselist olukorda.

Koostas:
K.Einama aprill 2008.a.
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