665-RD-C-seletuskiri-T52.doc
665-RD-C-seletuskiri-T52.doc

Töö nr 665

Tehniline projekt

Kaust I

                                                                                                                                                                                                                         [image: image1.png]1) i
///“y/' Lat‘ 'IaProgramme

European Union
Linking Estonia and Latvia

Part-financed by the European Regional Development Fund




[image: image2.png]






                                                                                                                                                                                                                                                                                            Valga Maavalitsus

RIIGIMAANTEE NR 52 VILJANDI – RÕNGU
(km 25,697-28,532) 

Kergliiklustee ehituse tehniline projekt







Tellija: 

Viljandi Omavalitsuste Liit









Vabaduse plats 4










71020, Viljandi










tel 4333297, faks 4333880










e-post vol@vol.ee






Projekteerija

Aktsiaselts EA Reng










Mustamäe tee 46










10621 Tallinn










tel 6260000, faks 6260010










e-post eareng@eareng.ee







Osakonna juhataja
Silvar Savolainen








Projektijuht

Toomas Naelapää

Tallinn 2010

SISUKORD

SELETUSKIRI 

1. Üldosa

1.1. Projekti koostamise eesmärk ja alused

1.2. Projekti alusdokumendid

1.3. Projekti normdokumendid

1.4. Tellija

1.5. Projekteerija

1.6. Üldandmed projekteeritava kergliiklustee kohta

2. Olemasoleva olukorra kirjeldus

2.1. Üldandmed olemasoleva maantee kohta

2.2. Olemasolev liikluskorraldus projekteeritaval teelõigul

2.3. Olemasoleva katendi ja muldkeha seisukord

2.4. Reljeef ja hüdroloogilised tingimused projekteeritaval alal

2.5. Teelõigu maa-ala ehitusgeoloogiline iseloomustus

2.6. Olemasolevad tehnovõrgud

2.7. Olemasolev maaomand projekteeritaval alal

3. Projektlahendused

3.1. Üldandmed

3.2. Kergliiklustee plaani- ja vertikaallahendus

3.3. Katend

3.4. Ristmikud ja mahasõidud

3.5. Mullatööd

3.6. Liikluskorraldus

3.7. Veeärajuhtimine

3.8. Kindlustustööd

3.9  Ettevalmistustööd

3.10. Sidekaablite kaitsemeetmed

4. Tööde teostamine

4.1. Üldandmed

4.2. Põhiliste tööde teostamine

SELETUSKIRI

1. ÜLDOSA

1.1. Projekti koostamise eesmärk ja alused

Projekti eesmärk on kergliiklustee ehitus riigi tugimaantee nr 52 Viljandi-Rõngu paremasse serva (km 25,697-28,532). Projekt teostatakse Euroopa Regionaalarengu Fondi Eesti-Läti programmi 2007-2013 projekti “Go cycling through Vidzeme and Southern Estonia” raames.

Projekteeritav lõik asub Tarvastu vallas, Jakobimõisa, Tarvastu ja Soe külas.

Projektiga lahendatakse järgmised tee-elemendid ja kaasnevad tööd:

· 3m laiuse kergliiklustee ehitus maantee paremasse serva.

· Tänavavalgustuse rajamine kergliiklustee serva

· Projekteeritavale kergliiklusteele ettejäävate kommunikatsioonide kaitsemeetmed ja vajadusel ümberehitus.

· Ettepanek projekteeritud kergliiklustee jaoks vajaliku teemaa moodustamiseks

Projekt on koostatud vastavalt T-52 Viljandi-Rõngu (km 25,697-28,532) ja T-92 Tartu – Viljandi – Kilingi-Nõmme (km 76,345-81,307) kergliiklustee ehituse tehnilise projekti koostamise nõuetele (edasises tekstis PKN).

PKN on kooskõlastatud:

· Pärsti Vallavalitsusega.

· Tarvastu Vallavalitsusega.

· Valga Maavalitsusega.

· Lääne Regionaalse Maanteeameti (LRMA) Viljandi esindusega.

Töö käigus on mõningaid projektlahendusi või nende ulatust täpsustatud Tellija (Viljandi Omavalitsuste Liit), Pärsti Vallavalitsuse, Tarvastu Vallavalitsuse, LRMA ja projekteerija vahelistel projekteerimise tehnilistel nõupidamistel (edasises tekstis PTN). PTN protokollid on lisatud käesolevasse kausta.
1.2. Projekti alusdokumendid

Projekt arvestab järgmiste tööde ja dokumentidega:

1. Maa-ala geodeetilised uurimistööd. Reaalprojekt OÜ aruanne nr VG65-10 (juuli 2010).

2. Ehitusgeoloogilise uurimistöö aruanne. Reaalprojekt OÜ aruanne nr GL 22-10 (august 2010).

1.3. Projekti normdokumendid

Projekt on koostatud juhindudes järgmistest standarditest, normdokumentidest ja juhenditest:

· Tee projekteerimise normid ja nõuded (RTL 2000,23,303).

· Linnatänavad EVS 843:2003

· Eesti Asfaldiliidu Asfaldinormid AL ST 1-02 (2007. a).

· Tee-ehitus. Asfaltsegud, pr EVS 901-3

· Teeprojekti suhtes esitatavad nõuded  (RTL 1999,153,2156).

· Teetähistussüsteem ja selle rakendamise kord (RTL 2000, 17, 222).

· Liikluskorralduse nõuded teetöödel (RTL 2003,54,779).

· Teehoiutööde tehnoloogianõuded (RTL 2004,65,1088).

· Maanteeameti peadirektori 12. augusti 2005. a käskkirjaga nr 134 kinnitatud
“Teehoiutööde tehnoloogiliste juhiste kinnitamine”.

· Maanteeameti peadirektori 30. detsembri 2004. a käskkirjaga nr 215 kinnitatud

“Nõuded riigimaanteede teekatete märgistustöödele”. 

· Maanteeameti nõuded teede projekteerimise ehitusgeodeetilistele uurimistöödele (M 1 : 500 – 1 : 5000) 2003-05; www.mnt.ee Juhendid ja juhised/ Projekteerimisjuhendid

· Liiklusloenduse metoodika koormussageduse määramiseks   

· Elastsete teekatendite projekteerimise juhend nr. 2001-52

· Maanteeameti peadirektori 2. augusti 2004. a käskkiri nr 132 “Teehoiutööde tehniliste töökirjelduste ja tüüpjooniste täiendamise ja muutmise korra kinnitamine” vaata www.mnt.ee Maanteeamet/Juhendid ja juhised. 

1.4. Tellija

	
	Viljandi Omavalitsuste Liit

Vabaduse plats 4, 71020, Viljandi

Tel 4333297, faks 4333880

Kontaktisik: tegevdirektor Reevo Maidla

e-post reevo.maidla@vol.ee 

Tel 516 7870


1.5. Projekteerija

	Peaprojekteerija:
	Aktsiaselts EA Reng

Mustamäe tee 46, 10621 Tallinn

Kontaktisik: projektijuht Toomas Naelapää

Tel 626 0038, 503 9587

e-post toomas.naelapaa@eareng.ee 

Tel 626 0038, 503 9587




1.6. Üldandmed projekteeritava kergliiklustee kohta

Kergliiklustee algus pk 0+00 = km 25,697 (Tarvastu ristmikul).

Kergliiklustee lõpp pk 28+35 = km 28,532, vallateel nr. 502 (177 m enne Soe ristmikku).

Lõigu kogupikkus on 2,835 km. Piketaaž on projekteeritud kergliiklustee katte välisservas. Piketaaži suund vastab maantee kilometraaži suunale.

Edasises tekstis on projekteeritud elementide aadressid üldjuhul antud piketiliselt. Peatükis 2- olemasoleva olukorra kirjeldus on osaliselt kasutatud maantee kilometraaži. Põiksuunaline asukoht (vasakul/paremal) vastab piketaaži (kilometraaži) suunale.

2. OLEMASOLEVA OLUKORRA KIRJELDUS

Üldandmed olemasoleva maantee kohta
Tugimaantee nr 52 Viljandi-Rõngu on 53,4 km pikkune ja ühendab põhimaanteid T-92 ning T-3. Nimetatud maantee põhifunktsioonid on:

· Kohaliku liikluse aspektist- Tarvastu valla ühendus maakonna keskusega.

· Transiitliikluse aspektist- lühim tee Viljandist Kagu-Eestisse (Otepää, Võru).

Aasta keskmine ööpäevane liiklussagedus (AKÖL) 2009.a. maantee Viljandi poolses otsas oli 2561 a/ööp. Viljandist kaugenedes liiklussagedus väheneb. Käesoleva projektiga vaadeldaval lõigul, mis asub maantee keskosas. Mustla ja Suislepa vahel (km 24,673-36,797) oli AKÖL 2009.a. 800 a/ööp.

Projekteeritav 2,8 km pikkune kergliiklustee kuni Soe külani on jätkuks Mustla linnalõigule ehitatavale ja 2010.a. valmivale kergliiklusteele.

Projekteeritav kergliiklustee asub Tarvastu valla asustusüksustes.

· Pk 0+00 – 6+60 – Jakobimõisa külas.

· Pk 6+60 – 12+85 – Tarvastu külas

· Pk 12+85 – 28+35- Soe külas.

Teelõik ristub riigimaanteedega ja vallateedega.

	Tänava / maantee nimetus
	Ristmiku nimetus teeregistri järgi
	Maantee kilomeetraaž
	Proj piketaaž

	
	
	ristumine vasakul
	ristumine paremal
	

	T-24176 Mustla-Kärstna mnt 
	Tarvastu
	
	25,697
	0+00

	
	
	
	26,348
	6+53

	Vallatee nr. 489
	
	26,349
	
	6+50

	Poldri tee
	
	27,485
	
	17+85

	Vallatee nr. 503
	
	28,087
	
	23+77

	Vallatee nr. 515 Soe-Moorisaare
	
	
	28,149
	24+42

	Vallatee nr. 487
	
	28,392
	
	26+83

	Vallatee nr. 502 
	
	
	28.532
	28+35

	T-24179 Kivilõppe tee
	Soe
	28,709
	
	


Teeregistri andmetel on käesoleva projektiga vaadeldaval lõigul viimase 10 a jooksul registreeritud 3 liiklusõnnetust, milles on kokku saanud vigastada 5 inimest. Hukkunutega liiklusõnnetusi ei ole esinenud. Liiklusõnnetused on toimunud vahemikul 2007-2010.a. Nende lühikirjeldus on järgmine:

· Km 26,978 (pk 12+80) parempoolse mahasõiduga ristumisel; 13.02.2008.a. – kokkupõrge sõidukiga küljelt, 2 vigastatut.

· Km 27,700 (pk 20+03); 03.11.2008.a. – sõiduki teelt väljasõit, 1 vigastatu

· Km 28,392 (pk 26+81); 27.07.2008.a. – sõiduki ümberpaiskumine teel, 1 vigastatu.

Jalgratturite ja jalakäijatega vigastusi ei ole seni esinenud.

2.1. Olemasolev liikluskorraldus projektiga käsitletaval teelõigul

Asfaltkatte laius on 7,0-7,5 m. Kummaski suunas on üks sõidurada laiusega 3,0 m. Tugipeenrad on kuni 2,5 m laiused. 

Sõidutee telg ja servad on tähistatud teekattemärgistusega. Muldkeha servas on helkuritega tähispostid.

Teelõigul asub Liiva bussipeatus. Lm 541a tähistatud peatuskoht on km 26,777 (pk 10+80) vasakul ja km 26,825 (pk 11+28) paremal. Katte laiendused ja ooteplatvormid puuduvad. 

Lõigu lõpus, km 28,490 (pk 27+95) paremal on Vambola bussipeatus. Peatuskohas on laiendatud kruusane teepeenar ja ootekoda.

Piirkiirus 70 km/h (lm 351+811/”500 m”) on kehtestatud alates km 28,208 (pk 25+03).

2.2. Olemasoleva katendi ja muldkeha seisukord

Olemasolev maantee paikneb 0,8-1,1 m kõrguses muldes. Mulde pealtlaius on 12 m.

Kuni km 28,487 (pk 27+90) olev teekate on ehitatud 1966-1967.a. teel segatud mustsegust. Km 28,847 kuni projekteeritava kergliiklustee lõpuni on maantee katteks kergasfaltbetoon KAB-16, ehitatud 1995.a. Viimane pindamine graniitkillustiku ja põlevkivibituumeniga tehti 2002.a.

Teeregistri andmete järgi (2008.a) ja käesoleva projekti uuringute aegse vaatluse põhjal on teekate ja muldkeha heas või rahuldavas seisukorras.

2.3. Reljeef ja hüdroloogilised tingimused projekteeritaval alal

Projekteeritav teelõik kulgeb loode-kagu suunaliselt kergelt lainjal maastikul. Maapinna absoluutkõrgused jäävad 56-70 m vahele. Maksimaalsed pikikalded on 1% piires.

Projekteeritaval lõigul ei ole teega ristuvaid voolusänge. Lähimad ristuvad voolusängid on:

-Tarvastu jõgi, km 25,261 (440 m trassi algusest Viljandi poole). Kõrgusarvud – tee telg 46,5 m, jõe veepind 42,5 m. Voolu suund- vasakule.

-Soe oja, km 28,688 (160 m trassi lõpust Rõngu poole). Kõrgusarvud – tee telg 53,5 m, oja veepind 51 m. Voolu suund- vasakule.

Mõlemad voolusängid suubuvad Võrtsjärve, mille veepinna keskmine kõrgusarv on 34,5 m. Kaugus maanteest Võrtsjärveni on 4,5 - 5 km.

Maantee pikiprofiil jälgib olemasolevat maapinda. Pikiprofiili kõrgeimad kohad on:

· Km 26,62 (pk 9+25). Kõrgusarvud – tee telg 69,95 m, maapind 68,8 m.

· Km 27,60 (pk 19+00). Kõrgusarvud – tee telg 67,00 m, maapind 66,0 m.

Vahepealne lohukoht on km 27,16 (pk 14+60) – tee telg 63,70 m, maapind 62,3 m.

Maapinna põikkalle kogu projekteeritaval lõigul on paremalt vasakule (Võrtsjärve poole). Teelõigul on kaks truupi (d=0,75 m), millega tagatakse põiksuunaline veeärajuhtimine paremalt vasakule:

· Km 25,858 (pk 1+51) olev läbilasktruup

· Km 27,143 (pk 14+46) lohukohas olev läbilasktruup, mille väljavool on ühendatud põllumajandusliku drenaažiga.

Üldiselt ei ole tee maa-alalt sadevee äravooluga probleeme. Vee äravool on tagatud maapinna piki- ja põikkalletega. Eesvooludeks on eelpoolnimetatud Tarvastu jõgi ja Soe oja.

2.4. Teelõigu maa-ala ehitusgeoloogiline iseloomustus

Geoloogiliste uuringute käigus tehti olemasolevast maanteest paremale, projekteeritava kergliiklustee trassile 29 puurauku (PA 1 – PA 29) 90-100 m tagant. Puuraukude numeratsioon on kilometraaži suunas. Puurimissügavus oli 1,2 m.

Uuringute eesmärgiks oli määratakergliiklustee trassi all mullakihi paksus ja selle all olevad looduslikud pinnased.

Mullakihi maksimaalseks paksuseks on 0,55 m.

Mullakihi all olevate looduslike pinnaste osas on olukord vahelduv. Põhiliseks aluspinnaseks on kõvaplastne kuni poolkõva saviliivmoreen, kuid osades puuraukudes esines liivpinnaseid. Aluspinnased on sobilikud, et neile rajada kergliiklustee muldkeha.

2.5. Olemasolevad tehnovõrgud

2.6.1. Sidetrassid

Pikisuunalised trassid

Maanteest paremal kulgeb kogu projekteeritaval lõigul sidekaabel. Kaabli kaugus maantee katte servast on:

· Pk 0+00 – 18+70 - 8-10 m.

· Pk 18+70 – 26+80 – 12-13 m.

· Alates pk 26+70 kaugeneb sidekaabel maanteest ja kulgeb bussiootekoja tagant (kaugusel 13-28 m katte servast).

Pk 26+20 – 28+35 on maantee paremas servas side õhuliin kaugusel 7-10 m katte servast.

Ristuvad trassid

· Pk 26+20 õhuliini postist hargneb ristsuunaline sidekaabel paremale ja vasakule (olemasoleva maantee alt läbi).

· Pk 26+80 – sidekaabli ristumine olemasoleva maanteega (hargneb olemasolevast pikisuunalisest kaablist).

2.6.2.Elektriliinid

Ristumised elektriliinidega asuvad:

· Pk 4+50- madalpinge õhuliin

· Pk 14+49- madalpinge õhuliin

· Pk 19+37- kõrgepinge õhuliin

· Pk 27+97- madalpinge õhuliin

· Pk 28+23- madalpinge õhuliin

2.6.3. Veetorustik

Veetorustik algab maanteest vasakul Soe pumbamajast, ristub maanteega ja hargneb 8 m kaugusel parempoolsest katte servast kahte harusse. Pk 26+45 ja pk 27+00 lõikuvad veetorustikud kergliklustee teljega.

2.6.4. Drenaaž

Alates pk 22+80 kuni trassi lõpuni paikneb teeäärsetel kõlvikutel põllumajanduslik drenaaž. Ristsuunalised torud algavad maantee katte servast 5-7 m kaugusel. Tegemist on drenaažisüsteemi ülemiste otstega, mille torude pikikalle on maanteest eemale, pikisuunalise kogujadreeni poole.

2.6. Olemasolev maaomand projekteeritaval alal

Riigimaantee nr. 52 kulgeb transpordimaa sihtotstarbega kinnistul katastritunnusega 79701:004:1390. Teemaa laius on 18-22 m.

Mõlemal pool maanteed on haritavad heinamaad ja põllud.

Paremale poole maanteed projekteeritav kergliiklustee trass läbib 5-t kinnistut (sh. 4tk maatulundusmaa ja 1 kinnistu tootmismaa sihtotstarbega).

Pk 24+42 ristuv Soe-Moorisaare tee on seni reformimata riigimaal (taotletakse munitsipaalomandisse).

3. PROJEKTLAHENDUSED

3.1. Üldandmed

Tee-elemendid on lahendatud vastavalt projekti koostamise nõuetele (PKN).

Tellija ja Tarvastu Vallavalitsusega toimunud tehniliste nõupidamiste (TN) käigus täpsustati järgmisi küsimusi.

· Puhkekohtade paigutus ja konstruktsioon.

· Kergliiklustee valgustus (postide tüüp ja vahekaugus).

· Teekatte lahendus olemasolevate mahasõiduteede ja kergliiklustee ristumistel.

3.2. Kergliiklustee plaani- ja vertikaallahendus 

Plaanigeomeetria

Projekteeritud tee jälgib olemasoleva maantee plaanilahendust. Arvestatud on ka pikisuunalise sidekaabliga, võimalusel vältides kaabli jäämist projekteeritud kergliiklustee katte alla. Katte maantee poolne serv on üldjuhul 10 m kaugusel sõidutee servast.

Plaanielemendid on üldjuhul parallelsed maantee telje omaga. Kohtades, kus sidekaabli tõttu on vaja muuta kaugust maanteest, on projekteeritud lisakõverad raadiusega 33-150 m.

Plaanikõveratel kulgeb 24 % kergliiklustee pikkusest.

Vertikaalgeomeetria

Projekteeritud kergliiklustee jälgib kõrguslikult olemasoleva maantee ühtlase kõrgusega pikiprofiili. Lisaks määravad kergliiklustee pikiprofiili olemasoleva maanteega ristuvad teed ja mahasõidud, mida kergliiklustee ületab.

Kergliiklustee kate jääb 0,5-1,0 m kõrgusele olemasolevast maapinnast.

Ristprofiil

Kergliiklustee katte laius on 3,0 m. Katte põikkalle on 2% maantee suunas.

Kergliiklustee pealtlaius on 3,5 m. Peenrad on mõlemal pool laiusega 0,25 m.

Liiva bussipeatusesse, trassi algusesse ja lõppu ning vahepealsetesse (asendiplaanil kujutatud kohtadesse) on projekteeritud puhkekohad, kus on laiem kate ja muldkeha. Puhkekohad on kergliiklustee paremas servas. Puhkekoht mõõtmetega 5x2 m ulatub katte parempoolsest servast väljapoole.

Mulde nõlvakalle on 1:1,5.

3.3. Katend

Asfaltkattega kergliiklustee konstruktsioon on järgmine.

· Tihe asfaltbetoon TAB 8 I (AC 8 surf)– 5 cm

· Lubjakivi killustikust alus – 20 cm

· Keskliivast aluskiht (k>2 m/ööp) – 20 cm

Muldkeha ehitatakse liiv- või kruuspinnasest (k>0,5 m/ööp).

3.4. Ristmikud ja mahasõidud

Projekteeritud kergliiklustee ristub maanteelt paremale suunduvate mahasõitude ja vallateedega. Olemasolevatele kruuskattega mahasõitudele, mida kergliiklustee ületab,  ehitatakse p. 3.3 kirjeldatud katendi konstruktsioon:

· Maantee katte ja kergliiklustee katte vahelisele alale.

· Kergliiklustee katte paremast servast 5 m edasi.

Juurdepääsuks vasakul pool maanteed olevatele ristuvatele teedele ja mahasõitudele on projekteeritud 2 m laiused teed kergliiklusteelt kuni maantee katte parema servani.

Uusi mahasõite ei rajata.

Aru kinnistuga piirneval lõigul rajatakse ristsuunalised karjateed pk 3+20 ja 5+22. Karjateede laius on 8 m, katteks 20 cm paksune purustatud kruus. Karjatee rajatakse kergliiklustee ja maantee vahele ning 5 m pikkuselt kergliiklusteest paremale. Kõrguslikult seotakse karjatee maantee ja kergliiklustee kattega ning paremal pool olemasoleva maapinnaga.

3.5. Mullatööd

Eelnevalt tuleb kergliiklustee alt eemaldada kasvumuld.

Eelnevalt tihendatud looduslikule pinnasele ehitatakse muldkeha, mille pealispind jääb 0,45 m võrra allapoole projektsest katendi pinnast.

Muldkeha pinnasena kasutatakse kruusliiva filtratsiooni mooduliga >0,5 m/ööp (juurdeveetav pinnas).

Kohtades, kus kasvumulla eemaldamise järgselt on süvendi põhi < 0,45 m projektsest katendi pinnast allpool, tuleb looduslik aluspinnas eemaldada sügavuseni, mis tagab projekteeritud katendi kihtide paigaldamise.

3.6. Liikluskorraldus

Kergliiklustee rajamine ei muuda senist liikluskorraldust maanteel. Kergliiklusteele paigaldatakse liiklusmärgid ja tehakse teekattemärgistus vastavalt kehtivatele standarditele.

Kergliiklustee märgid 0-suurusgrupp, sõiduteel II suurusgrupp. Kasutada II klassi valgustpeegeldavat kilet.

Liiklusmärgid paigaldada d 60 mm tsingitud terastoru postile (betoonist jalandiga). Märgi kõrgus kergliiklustee kattest 2,2 m.

Kergliiklustee paremasse serva on projekteeritud valgustus 6 m kõrgustel metallpostidel. Võimaluse korral paigaldatakse liiklusmärgid valgustuspostidele.

3.7. Veeärajuhtimine

3.7.1
Sadevee ärajuhtimine tee maa-alalt

Pk 1+51 ja 14+46 rajatakse põiksuunaliseks veeärajuhtimiseks kergliiklustee alla truubid (PVC, d=750 mm, voolusuund vasakule). Truubid ehitada ühele sihile samas kohas oleva maanteealuse truubiga.

Pikisuunaliseks veeärajuhtimiseks maantee ja kergliiklustee vahelisel alal rajatakse truubid kõigi ristuvate mahasõitude, põiksuunaliste 2m laiuste ühendusteede ja karjateede alla (PVC, d=300 mm, voolusuund samas suunas maantee pikilanguga).

3.8. Kindlustustööd

Kergliiklustee peenrad kaetakse 5 cm paksuselt purustatud kruusaga.

Mulde nõlvad kindlustatakse kasvumullaga h=10 cm ja murukülviga.

3.9. Ettevalmistustööd

Olemasoleva haljastuse likvideerimist ei ole ette nähtud.

Aru kinnistu mahasõidu juures tuleb piirata puu võra, mis kasvab pk 4+50 ristuva elektriliini sisse.

Likvideeritavad liiklusmärgid ja tähispostid demonteeritakse neid kahjustamata ja veetakse tellija poolt määratud ladustuskohta.

Lähtepunktina ja –reeperina kasutada põhivõrgu punkti RGTV 2994 (X=6455345,860; Y=610937,200; H=58,980), mis asub T-24176 Tarvastu-Kärstna mnt paremas servas (Tarvastu ristmikul).

Kergliiklustee maa-alasse jäävate olemasolevate kommunikatsioonide kaitsemeetmed ning ümbertõstmise lahendused on toodud vastava eriosa projektides.
3.10. Sidekaablite kaitsemeetmed

Käesoleva projektiga on lahendatud T-52 Viljandi-Rõngu kergliiklustee ehitusega kaasnevate olemasolevate sideliinide kaitse ja on kirjeldatud vajalikud kaitsemeetmed, millised tuleb kasutusele võtta kergliiklustee ja kergliiklustee valgustuse väljaehitamisel.

T-52 tee lõigule on Elion Ettevõtted AS väljastanud telekommunikatsioonialased tehnilised tingimused nr. 15750597.

Piki ülalnimetatud teid, kulgevad sidekaablid, mis osaliselt ristuvad projekteeritud kergliiklusteedega ja osaliselt kulgevad piki projekteeritud kergliiklusteid. Mõnes kohas on sidekaablid projekteeritud kergliiklusteele väga lähedal. Kõikidel nendel juhtudel tuleb kasutusele võtta vastavad meetmed sidekaablite kaitseks.

Kergliiklustee kaeve tegemisel peab töövõtja tagama igas lõigus sidekaabli korrasoleku, võttes kasutusele selleks vajalikud meetmed ning valides kaevete tegemisel õige tehnika. Plaanidele on kantud kõige kriitilisemad kohad. Üldjuhul tuleb ristumistel ja pikikulgemistel sidekaablid kaitsta poolitatava kaablikaitsetorudega Ø100. Samuti tuleb kaitsetorusid kasutada juhtudel, kui ei ole tagatud piisav sidekaabli sügavus 0,7 m. Sügavuse tagamiseks võib ka olemasolevat sidekaablit süvendada. Kaablikaitsetorud peavad olema „A“ tugevusklassiga. 

Kui olemasolev sideliin ristub kergliiklusteega diagonaalselt, siis võimalusel kaevata olemasolev sideliin võimalikult pikalt lahti, kaitsta see kaitsetoruga, paigaldada ajutiselt kaeve äärde ja teha üks võimalikult lühike ristumine kergliiklusteega. Hiljem kui põhilised kaevetööd on tehtud, paigaldada kaabel koos kaablikaitsetoruga samasse trassi, kus ta algselt oli säilitades ka nõutud kaabli sügavuse.

Tagada trasside paiknemisel vastavus EVS 843:2003 nõuetega.

Tööde teostamine Elion Ettevõtted Aktsiaseltsi sidevõrgu liinirajatiste kaitsevööndis võib toimuda kooskõlastatult Eltel Networks AS kaablijärelvalve allüksusega.

4. TÖÖDE TEOSTAMINE

4.1. Üldandmed
Teetöödel juhinduda määruse „Liikluskorralduse nõuded teetöödel“ (RTL 2003, 54, 779) nõuetest.

Ehitustöödel peab ehitaja jälgima ja täitma kõiki nõudeid, mis on esitatud Vabariigi Valitsuse 8. detsembri 1999.a. määruses nr. 377 “Töötervishoiu ja tööohutuse nõuded ehituses”. Ehitustööde teostaja peab tagama ehitustööde teostamise, ehitusplatsi kontrolli ja töötervishoiu ning tööohutuse nõuded vastavalt eelmainitud määrusele nr. 377. Ehitustööde teostajal peavad olemas olema määruses nõutud dokumendid.

Ehitaja peab ehitustööde alustamisest teatama Tööinspektsiooni kohalikule asutusele vähemalt 3 päeva enne töödega alustamist. Ehitustööde ajal ei tohi ehitusel viibida kõrvalisi isikuid ja ehitustööd ei tohi ohustada ehituse mõjupiirkonnas viibijaid.

Ehitaja peab tagama, et ehitusfirma ja ehitusega seotud töötajad oleksid kindlustatud. Töötajad peavad olema instrueeritud tööohutusalaselt ja olema varustatud töötamiseks vajalike kaitsevahenditega.

Enne tööde algust peab töövõtja teavitama piirinaabreid. Samuti tuleb tutvuda kõikide piirinaabrite kooskõlastuste või tingimustega, mis on esitatud Tellijale üle antud krundijaotuskavas (kaust VI).

Keskkonnakaitse aspektid

Vähendamaks ehituse sotsiaalseid mõjusid peavad kasutatavate mehhanismide summutid olema korras. Kogu tööde perioodil peavad olema garanteeritud juurdepääsud hoonetele. Bussiliikluse normaalseks kulgemiseks tuleb vajadusel ette näha ajutise bussipeatuse rajamine. Ehitustööde käigus ei tohi kahjustada ümbritsevat keskkonda. Kõik ehitustööd tuleb teostada järgides kehtestatud keskkonnakaitse nõudeid.
Ehitusel tekkivad jäätmed käideldakse vastavalt kehtivale korrale. Täitematerjalide, mulla ja pinnase ladustamiskohad kooskõlastatakse vallavalitsusega.

4.2. Põhiliste tööde teostamine

· Kergliikluse tee alt eemaldatakse kasvupinnas. Kõlbulik kasvupinnas taaskasutatakse haljastustöödel. 

· Projekteeritud katendi kihtide paigaldamiseks vastavalt projekteeritud pikiprofiilile kaevatakse kasvumulla alune looduslik pinnas välja vajaliku sügavuseni. Süvendi põhi profileerida võrdseks katte põikkaldega.

· Kaevetööde teostamisel tuleb jälgida, et ei vigastata olemasolevaid tehnovõrke.

· Paigaldatakse täite- või asenduspinnas ning katendi konstruktsiooniga ette nähtud aluskihid. 

· Enne aluskihtide paigaldamist või aluskihtide paigaldamise sobivas järgus teostatakse olemasolevate kommunikatsioonide kaitsemeetmed ja ümberehitus ning paigaldatakse sadevee ärajuhtimise süsteem (truubid).

· Paigaldatakse killustikalus ja asfaltkate.

Väljakaevatud süvendi põhi tuleb enne katendi aluskihtide paigaldamist tihendada (min kt=0,98)

Plasttruupide ehitamisel tuleb jälgida valmistajafirmade juhiseid. Üldjuhul tuleb silmas pidada järgmist.

· Tagasitäide teha kruusliivaga, mis ei tohi sisaldada veeriseid ja rahne

· Tagasitäite tihendamine peab toimuma kuni 30 cm paksuste kihtide kaupa mõlemal pool truupi samal kõrgusnivool.

Koostas:Toomas Naelapää
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