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SELETUSKIRI

1. ÜLDOSA

1.1. Projekti koostamise eesmärk ja alused

Projekti eesmärk on kergliiklustee ehitus riigi tugimaantee nr 92 Tartu – Viljandi – Kilingi-Nõmme vasakusse serva (km 76,345-81,307). Projekt teostatakse Euroopa Regionaalarengu Fondi Eesti-Läti programmi 2007-2013 projekti “Go cycling through Vidzeme and Southern Estonia” raames.

Projekteeritav lõik asub Pärsti vallas, Pinska, Päri ja Raudna külas.

Projektiga lahendatakse järgmised tee-elemendid ja kaasnevad tööd:

· 3m laiuse kergliiklustee ehitus maantee vasakusse serva.

· Tänavavalgustuse rajamine kergliiklustee serva

· Projekteeritavale kergliiklusteele ettejäävate kommunikatsioonide kaitsemeetmed ja vajadusel ümberehitus.

· Ettepanek projekteeritud kergliiklustee jaoks vajaliku teemaa moodustamiseks

Projekt on koostatud vastavalt T-52 Viljandi-Rõngu (km 25,697-28,532) ja T-92 Tartu – Viljandi – Kilingi-Nõmme (km 76,345-81,307) kergliiklustee ehituse tehnilise projekti koostamise nõuetele (edasises tekstis PKN).

PKN on kooskõlastatud:

· Pärsti Vallavalitsusega.

· Tarvastu Vallavalitsusega.

· Valga Maavalitsusega.

· Lääne Regionaalse Maanteeameti (LRMA) Viljandi esindusega.

Töö käigus on mõningaid projektlahendusi või nende ulatust täpsustatud Tellija (Viljandi Omavalitsuste Liit), Pärsti Vallavalitsuse, Tarvastu Vallavalitsuse, LRMA ja projekteerija vahelistel projekteerimise tehnilistel nõupidamistel (edasises tekstis PTN). PTN protokollid on lisatud käesolevasse kausta.
1.2. Projekti alusdokumendid

Projekt arvestab järgmiste tööde ja dokumentidega:

1. Maa-ala geodeetilised uurimistööd. Reaalprojekt OÜ aruanne nr G29-10-10 (august 2010).

2. Ehitusgeoloogilise uurimistöö aruanne. Reaalprojekt OÜ aruanne nr GL 22-10 (august 2010).

1.3. Projekti normdokumendid

Projekt on koostatud juhindudes järgmistest standarditest, normdokumentidest ja juhenditest:

· Tee projekteerimise normid ja nõuded (RTL 2000,23,303).

· Linnatänavad EVS 843:2003

· Eesti Asfaldiliidu Asfaldinormid AL ST 1-02 (2007. a).

· Tee-ehitus. Asfaltsegud, pr EVS 901-3

· Teeprojekti suhtes esitatavad nõuded  (RTL 1999,153,2156).

· Teetähistussüsteem ja selle rakendamise kord (RTL 2000, 17, 222).

· Liikluskorralduse nõuded teetöödel (RTL 2003,54,779).

· Teehoiutööde tehnoloogianõuded (RTL 2004,65,1088).

· Maanteeameti peadirektori 12. augusti 2005. a käskkirjaga nr 134 kinnitatud
“Teehoiutööde tehnoloogiliste juhiste kinnitamine”.

· Maanteeameti peadirektori 30. detsembri 2004. a käskkirjaga nr 215 kinnitatud

“Nõuded riigimaanteede teekatete märgistustöödele”. 

· Maanteeameti nõuded teede projekteerimise ehitusgeodeetilistele uurimistöödele (M 1 : 500 – 1 : 5000) 2003-05; www.mnt.ee Juhendid ja juhised/ Projekteerimisjuhendid

· Liiklusloenduse metoodika koormussageduse määramiseks   

· Elastsete teekatendite projekteerimise juhend nr. 2001-52

· Maanteeameti peadirektori 2. augusti 2004. a käskkiri nr 132 “Teehoiutööde tehniliste töökirjelduste ja tüüpjooniste täiendamise ja muutmise korra kinnitamine” vaata www.mnt.ee Maanteeamet/Juhendid ja juhised. 

1.4. Tellija

	
	Viljandi Omavalitsuste Liit

Vabaduse plats 4, 71020, Viljandi

Tel 4333297, faks 4333880

Kontaktisik: tegevdirektor Reevo Maidla

e-post reevo.maidla@vol.ee 

Tel 516 7870


1.5. Projekteerija

	Peaprojekteerija:
	Aktsiaselts EA Reng

Mustamäe tee 46, 10621 Tallinn

Kontaktisik: projektijuht Toomas Naelapää

Tel 626 0038, 503 9587

e-post toomas.naelapaa@eareng.ee 

Tel 626 0038, 503 9587




1.6. Üldandmed projekteeritava kergliiklustee kohta

Kergliiklustee algus pk 0+00 = km 76,345 (Maiste bussipeatuseni ehitatud kergliiklustee lõpus).

Kergliiklustee lõpp pk 50+02 = km 81,307 (Raudna ristmikul).

Lõigu kogupikkus on 5 km. Piketaaž on projekteeritud kergliiklustee katte välisservas. Piketaaži suund vastab maantee kilometraaži suunale.

Edasises tekstis on projekteeritud elementide aadressid üldjuhul antud piketiliselt. Peatükis 2- olemasoleva olukorra kirjeldus on osaliselt kasutatud maantee kilometraaži. Põiksuunaline asukoht (vasakul/paremal) vastab piketaaži (kilometraaži) suunale.

2. OLEMASOLEVA OLUKORRA KIRJELDUS

2.1. Üldandmed olemasoleva maantee kohta
Põhimaantee nr 92 Tartu – Viljandi – Kilingi-Nõmme on 123 km pikkune ja ühendab põhimaanteid T-2 ning T-6. Nimetatud maantee põhifunktsioonid on:

· Kohaliku liikluse aspektist- Pärsti ja Kõpu valla ühendus maakonna keskusega.

· Transiitliikluse aspektist- Lühim tee Tartust ja Viljandist Lääne-Eestisse (Pärnu, Saaremaa, Hiiumaa).

Aasta keskmine ööpäevane liiklussagedus (AKÖL) projekteeritaval lõigul oli 2009.a. 3319 a/ööp ja 2008.a. 3233 a/ööp.

Projekteeritav 5 km pikkune kergliiklustee kuni Raudna ristmikuni on jätkuks Pärnu tee ristmiku ja Maiste bussipeatuse vahelisele olemasolevale kergliiklusteele.

Projekteeritav kergliiklustee asub Pärsti valla asustusüksustes.

· Pk 0+00 – 22+40 – Pinska külas.

· Pk 22+40 – 45+04 – Päri külas

· Pk 45+04 – 50+02- Raudna külas.

Teelõik ristub riigimaanteedega ja vallateedega.

	Tänava / maantee nimetus
	Ristmiku nimetus teeregistri järgi
	Maantee kilomeetraaž
	Proj piketaaž

	
	
	ristumine vasakul
	ristumine paremal
	

	Vallatee
	
	
	76,519
	1+80

	Korbi-Kutsari tee (vallatee omaette kinnistul)
	
	76,537
	
	1+98

	Kohalik tee
	
	76,949
	
	6+10

	T-2412 Pinska ühendustee (hargnemine ühesuunalisele rambile)
	Pinska 1
	
	78,044
	17+00

	T-2412 Pinska ühendustee (ristumine kahesuunalise rambiga)
	Pinska 2
	78,148
	
	18+03

	Vallatee Pinska viadukti all
	
	78,329
	20+20

	T-2412 Pinska ühendustee (suubumine ühesuunaliselt rambilt)
	Pinska 3
	
	78,509
	21+64

	T-24152 Alustre-Lõmsi mnt
	Päri
	
	79,197
	28+90

	Vallatee nr. 888
	
	
	79,798
	34+90

	Vallatee 
	
	79,801
	
	34+95

	Vallatee (Päri külla)
	
	80,144
	
	38+35

	Vallatee 
	
	
	80,240
	39+30

	T-24157 Raudna-Loodi mnt
	Raudna
	81,307
	
	50+02


Teeregistri andmetel on käesoleva projektiga vaadeldaval lõigul viimase 10 a jooksul registreeritud 6 liiklusõnnetust, milles on kokku saanud vigastada 15 inimest. Hukkunutega liiklusõnnetusi ei ole esinenud. Nende lühikirjeldus on järgmine:

· Km 78,824 (pk 12+80); 28.05.2007.a. – kokkupõrge loomaga, 4 vigastatut.

· Km 79,798 (   ); 07.08.2005.a. – kokkupõrge sõidukiga küljelt, 2 vigastatut.

· Km 79,801 (pk 20+03); 22.06.2004.a. – kokkupõrge vastutuleva sõidukiga, 2 vigastatut.

· Km 80,114 (pk 20+03); 31.07.2004.a. – kokkupõrge jalakäijaga, 1 vigastatu.

· Km 80,891 (pk 20+03); 02.11.2004.a. – kokkupõrge jalgratturiga, 1 vigastatu.

· Km 81,307 (pk 26+81); 03.09.2003.a. – sõiduki teelt väljasõit, 5 vigastatut.

2.2. Olemasolev liikluskorraldus projektiga käsitletaval teelõigul

Maanteelõigu geomeetrilised parameetrid vastavad III klassi maanteele. Asfaltkatte laius on 9,0 m. Kummaski suunas on üks sõidurada laiusega 3,5 m ja kindlustatud peenar laiusega 1,0 m. Suurematel ristmikel on kiirusmuuterajad ja seal on asfaltkate laiem. Samuti on normidekohased kattelaiendid bussipeatustes.Tugipeenrad on kuni 2,5 m laiused. 

Sõidutee telg ja servad ning kiirusmuuterajad on tähistatud teekattemärgistusega. Muldkeha servas on helkuritega tähispostid.

Projektiga haaratud teelõigul asub 6 bussipeatust. Alljärgnevalt on kirjeldatud vasakul maanteepoolel asuvad peatused:

· Maiste, pk 0+07 (ooteplatvorm)

· Rebase, pk 6+38 (ooteplatvorm)

· Talli, pk 14+02 (ooteplatvorm)

· Pinska, pk 21+60 (ooteplatvorm ja ootekoda)

· Päri, pk 29+21 (ooteplatvorm)

· Lennuvälja, pk 37+51 (ooteplatvorm ja ootekoda)

Projektiga haaratud teelõigul ei ole kehtestatud kiiruspiiranguid.

2.3. Olemasoleva katendi ja muldkeha seisukord

Olemasolev maantee paikneb põhiosas 0,8-2,0 m kõrguses muldes. Mulde pealtlaius on 12 m.

Raudna jõe oru ülemisel nõlval, alates pk 36+00 (Päri ristmikust) on maantee 700 m pikkusel lõigul 1,0-1,5 m süvendis.

Raudna jõe oru põhjas on maantee kuni 7 m kõrguses muldes.

Lõigu algusest kuni km 80,824 (pk 45+15) olev teekate on ehitatud 1989-1990.a. kergasfaltbetoonist KAB 20.

Km 80,824 kuni km 81,124 (pk 48+15)on maantee katteks kergasfaltbetoon KAB-16, ehitatud 1999.a.

Alates km 81,124 olev teekate on ehitatud 1990.a. kergasfaltbetoonist KAB 20.

Viimane pindamine graniitkillustiku ja sitke naftabituumeniga tehti teeregistri andmetel 2008.a.

Teeregistri andmete järgi (2008.a) ja käesoleva projekti uuringute aegse vaatluse põhjal on teekate ja muldkeha heas või rahuldavas seisukorras.

2.4. Reljeef ja hüdroloogilised tingimused projekteeritaval alal

Projekteeritav teelõik kulgeb kirde-edela suunaliselt ja asub lainjal maastikul. Maapinna absoluutkõrgused jäävad 37-90 m vahele.

Lõigu alguses on maapinna ja teekatte absoluutkõrgused vastavalt 69 m ja 71 m. Maapind ja tee tõusevad ca 2,2 km pikkusel lõigul. Lõigu kõrgeim koht on pk 22+10 Pinska bussipeatuse juures, kus maa- ja teepinna absoluutkõrgus on 90 m.

Edasi algab maapinna ja tee pikilang Raudna jõe suunas. Kuni pk 38+00 Lennuvälja bussipeatuseni on langus aeglane (maa- ja teepinna absoluutkõrgus 75 m). Edasi järgneb järsk lang.

Madalaim koht on pk 45+00, Raudna jõega ristumisel (maapind 37 m ja jõe põhi 34,2 m). Maantee madalaim koht teekatte kõrgusega 40,1 m on pk 48+00. 

Lõigu lõpus, Raudna ristmikul on maapinna kõrgus 39-40 m ja teekatte kõrgus 42 m.

Maantee maksimaalne pikikalle Raudna oru nõlval on 5,0-5,5%.

Projektiga haaratud maanteelõigu all on järgmised rajatised põiksuunaliseks veeärajuhtimiseks

· Km 76,419 (pk 0+78) r/b truup d=1,0 m, magistraalkraav, voolusuund vasakule.

· Km 76,688 (pk 3+55) r/b truup d=1,0 m, voolusuund vasakule (läbilask vasakule suunduvasse põikkraavi).

· Km 77,374 (pk 10+40) r/b truup d=1,0 m, läbilask, voolusuund paremale.

· Km 78,291 (pk 19+75) r/b truubid d=1,0 m, magistraalkraavi läbiviimiseks põhimaantee ja Pinska ühendustee alt, voolusuund vasakule.

· Km 80,817 (pk 45+07) ristkülikulise ristlõikega r/b binokkeltruup 2x(3,0x2,5 m) maantee ristumisel Raudna jõega. Voolusuund paremale.

Üldiselt ei ole tee maa-alalt sadevee äravooluga probleeme. Vee äravool on tagatud maapinna piki- ja põikkalletega. Eesvooludeks on eelpoolnimetatud magistraalkraavid ja Raudna jõgi.

2.5. Teelõigu maa-ala ehitusgeoloogiline iseloomustus

Geoloogiliste uuringute käigus tehti olemasolevast maanteest paremale, projekteeritava kergliiklustee trassile 50 puurauku (PA 50 – PA 1) 90-100 m tagant. Puuraukude numeratsioon on vastu kilometraaži suunda. Puurimissügavus oli keskmiselt 1,2 m. Raudna jõe orus olevad puuraugud (PA7…4 ja PA 2…1) on 3,0-4,2 m sügavused.

Uuringute eesmärgiks oli määrata kergliiklustee trassi alla jääva mulla- või turbakihi paksus ja selle all olevad looduslikud pinnased.

Mullakihi keskmiseks paksuseks on 0,4-0,55 m. PA 48 (pk 3+95) ulatus mulla paksus kuni 1,35 m-ni.

Turvast paksusega 3,3-3,6 m esines PA 33 (pk 19+40, Pinska harutee ääres) ja Raudna jõe orus.

Mullakihi all olevate looduslike pinnaste osas on olukord vahelduv. Põhiliseks aluspinnaseks on kõvaplastne kuni poolkõva saviliivmoreen, kuid osades puuraukudes esines liivpinnaseid. Raudna jõe orus on turbakihi all liivpinnased. Aluspinnased on sobilikud, et neile rajada kergliiklustee muldkeha ja kergliiklustee alused truubid.

2.6. Olemasolevad tehnovõrgud

2.6.1. Sidetrassid

Pikisuunalised trassid

Maanteest vasakul kulgeb kogu projekteeritaval lõigul sidekaabel. Kaabli kaugus maantee servast on muutuv. Kohtades, kus kaablitrass jääb kergliiklustee allatee teljega, on ette nähtud kaitsemeetmed (kaitsetorud).

Ristuvad trassid

· Pk 26+20 õhuliini postist hargneb ristsuunaline sidekaabel paremale ja vasakule (olemasoleva maantee alt läbi).

· Pk 26+80 – sidekaabli ristumine olemasoleva maanteega (hargneb olemasolevast pikisuunalisest kaablist).

2.6.2.Elektriliinid

Ristumised elektriliinidega asuvad:

· Pk 0+36- kõrgepinge õhuliin

· Pk 3+26- kõrgepinge õhuliin

· Pk 3+30- kõrgepinge õhuliin

· Pk 5+88- madalpinge õhuliin

· Pk 16+12- madalpinge õhuliin

· Pk 27+14- kõrgepinge õhuliin

· Pk 27+39- kõrgepinge õhuliin

· Pk 29+92- madalpinge õhuliin

· Pk 31+80- madalpinge õhuliin

· Pk 32+80- kõrgepinge õhuliin

· Pk 35+27- madalpinge õhuliin

· Pk 40+62- kõrgepinge õhuliin

· Pk 43+43- kõrgepinge õhuliin

2.6.3. Drenaaž

Põllumajandusliku drenaaži torustikud ei ulatu maantee serva ega ka kergliiklustee alla.

Pk 24+65- on ristuv drenaažitoru.

2.7. Olemasolev maaomand projekteeritaval alal

Riigimaantee nr. 92 kulgeb transpordimaa sihtotstarbega kinnistul katastritunnusega 62904:001:1610. Teemaa laius on 25-52 m. Kohati kulgeb olemasolev teemaa serv ebaloogiliselt (mulde nõlval või kohati lõikudes teepeenrasse). Mõningates kohtades on teemaa ja kinnistu piiri vahel muutliku laiusega reformimata riigimaa ribad.

Vasakule poole maanteed projekteeritav kergliiklustee trass läbib 11-t kinnistut (sh. 9 tk maatulundusmaa ja 1 kinnistu elamumaa sihtotstarbega ning 1 sihtotstarbeta kinnistu).

3. PROJEKTLAHENDUSED

3.1. Üldandmed

Tee-elemendid on lahendatud vastavalt projekti koostamise nõuetele (PKN).

Tellija ja Pärsti Vallavalitsusega toimunud tehniliste nõupidamiste (TN) käigus täpsustati järgmisi küsimusi.

· Puhkekohtade paigutus ja konstruktsioon.

· Kergliiklustee valgustus (postide tüüp ja vahekaugus).

· Teekatte lahendus olemasolevate mahasõiduteede ja kergliiklustee ristumistel.

3.2. Kergliiklustee plaani- ja vertikaallahendus 

Plaanigeomeetria

Projekteeritud tee jälgib olemasoleva maantee plaanilahendust. Arvestatud on ka pikisuunalise sidekaabliga, võimalusel vältides kaabli jäämist projekteeritud kergliiklustee katte alla. Katte maantee poolne serv on üldjuhul 10 m kaugusel sõidutee servast.

Kergliiklustrass on projekteeritud nii, et säilivad teeäärsed hekid, puudealleed ja üksikpuud. Alates pk 38+00 jääb kergliiklustee alla teeäärne võsa ja mets.

Plaanielemendid on üldjuhul parallelsed maantee telje omaga. Kohtades, kus sidekaabli tõttu on vaja muuta kaugust maanteest, on projekteeritud lisakõverad raadiusega 33-150 m.

Vertikaalgeomeetria

Projekteeritud kergliiklustee jälgib kõrguslikult olemasoleva maapinna pikiprofiili. Lisaks määravad kergliiklustee pikiprofiili olemasoleva maanteega ristuvad teed ja mahasõidud, mida kergliiklustee ületab.

Kergliiklustee kate jääb 0,5-2,5 m kõrgusele olemasolevast maapinnast.

Ristprofiil

Kergliiklustee katte laius on 3,0 m. Katte põikkalle on 2% maantee suunas.

Kergliiklustee pealtlaius on 3,5 m. Peenrad on mõlemal pool laiusega 0,25 m.

Bussipeatusesse, trassi algusesse ja lõppu ning vahepealsetesse (asendiplaanil kujutatud kohtadesse) on projekteeritud puhkekohad, kus on laiem kate ja muldkeha. Puhkekohad on kergliiklustee paremas servas. Puhkekoht mõõtmetega 5x2 m ulatub katte parempoolsest servast väljapoole.

Mulde nõlvakalle on 1:1,5. Piirnevate külgkraavide korral on kraavi taganõlva kalle 1:2.

Üle 2 m mulde kõrguse puhul on kergliiklustee servas torupiire.

3.3. Katend

Asfaltkattega kergliiklustee konstruktsioon on järgmine.

· Tihe asfaltbetoon TAB 8 I (AC 8 surf)– 5 cm

· Lubjakivi killustikust alus – 20 cm

· Keskliivast aluskiht (k>2 m/ööp) – 20 cm

Muldkeha ehitatakse liiv- või kruuspinnasest (k>0,5 m/ööp).

3.4. Ristmikud ja mahasõidud

Projekteeritud kergliiklustee ristub maanteelt vasakule suunduvate mahasõitude ja vallateedega.

Olemasoleva kruuskattega mahasõitudele ja uutele mahasõitudele (4 tk) ehitatakse p. 3.3 kirjeldatud katendi konstruktsioon:

· Maantee katte ja kergliiklustee katte vahelisele alale.

· Kergliiklustee katte vasakust servast 5 m edasi.

Olemasolevate lagunenud asfaltkattega mahasõitudel (pk 1+98; 6+11; 14+79 ja 20+27 lammutatakse olemasolev kate ja ehitatakse uus katend:Kergliiklustee katend katkestatakse mahasõitude katendi laiuselt.
· AC 12 surf- 6 cm

· AC 32 base- 6 cm

· Lubjakivikillustikust alus 20 cm

· Keskliiv 20 cm

Pk 35+03 ja 38+39 mahasõitudele jääb alles olemasolev asfaltkate. Kergliiklustee katend katkestatakse mahasõitude laiuselt.

Pk 35+03 mahasõidule on projekteeritud uus ohutussaar äärekivi kõrgusega 10 cm katte pinnast. Kergliiklustee ülemineku kohal on allalastud äärekivi kõrgusega 3 cm. Ohutussaare otstes on äärekivi samas pinnas kattega. Üleminekud kõrgelt madalale äärekivile toimuvad kahe äärekivi pikkusel. Seoses uue äärekivi paigaldamisega on ette nähtud katte taastamine ca 1 m laiuses ohutussaarega piirnevas ribas.
Juurdepääsuks paremal pool maanteed olevatele ristuvatele teedele ja mahasõitudele on projekteeritud 2 m laiused teed kergliiklusteelt kuni maantee katte vasaku servani.

Täiendavad mahasõidud maanteelt rajatakse järgmistesse kohtadesse:

Pk 11+10, Rebase ja Meriranna kinnistu piirile

Pk 13+10, Tõru ja Tammiku kinnistu piirile

Pk 19+32, omaette juurdepääs kinnistule “Pinska Ladu”. Olemasolev juurdepääs on naaberkinnistu Pinska I kaudu.

Pk 47+65, juurdepääs Eeriku kinnistule.

3.5. Mullatööd

Eelnevalt tuleb kergliiklustee alt eemaldada kasvumuld. Turvas ja turbamuld eemaldatakse kogu paksuses (maksimumpaksus Raudna jõe orus kuni 3,6m).

Eelnevalt tihendatud looduslikule pinnasele ehitatakse muldkeha, mille pealispind jääb 0,45 m võrra allapoole projektsest katendi pinnast.

Muldkeha pinnasena kasutatakse kruusliiva filtratsiooni mooduliga >0,5 m/ööp (juurdeveetav pinnas).

Kohtades, kus kasvumulla eemaldamise järgselt on süvendi põhi < 0,45 m projektsest katendi pinnast allpool, tuleb looduslik aluspinnas eemaldada sügavuseni, mis tagab projekteeritud katendi kihtide paigaldamise.

3.6. Liikluskorraldus

Kergliiklustee rajamine ei muuda senist liikluskorraldust maanteel. Kergliiklusteele paigaldatakse liiklusmärgid ja tehakse teekattemärgistus vastavalt kehtivatele standarditele.

Kergliiklustee märgid 0-suurusgrupp, sõiduteel II suurusgrupp. Kasutada II klassi valgustpeegeldavat kilet.

Liiklusmärgid paigaldada d 60 mm tsingitud terastoru postile (betoonist jalandiga). Märgi kõrgus kergliiklustee kattest 2,2 m.

Kergliiklustee vasakusse serva on projekteeritud valgustus 6 m kõrgustel metallpostidel. Võimaluse korral paigaldatakse liiklusmärgid valgustuspostidele.

Mulde kõrgusel >2 m paigaldatakse kergliiklustee serva torupiire (tsingitud terastoru d 60 mm klamberühendustega). Posti samm on 3 m. 

Raudna jõega ristumisel kasutatakse mõlemas teeservas 30 m pikkusel lõigul tihendatud piiret (posti samm 1 m ja horisontaalne lisatoru).

3.7. Veeärajuhtimine

3.6.1
Sadevee ärajuhtimine tee maa-alalt

Põiksuunaliseks veeärajuhtimiseks on kergliiklustee alla projekteeritud truubid, mis asuvad samal sihil maanteealuste truupidega. Truupide läbimõõt on sama, mis maantee all.

Pikisuunaliseks veeärajuhtimiseks maantee ja kergliiklustee vahelisel alal rajatakse truubid mahasõitude alla ja põiksuunaliste 2m laiuste ühendusteede alla (voolusuund samas suunas maantee pikilanguga).

3.6.2
Terastorutruup Raudna ojal pk 45+11,5

Raudna jõgi lõikub kergliiklustee teljega 84° nurga all ja voolab 5-6 m laiuses ning 2,5-3 m sügavuses voolusängis.

Ristumisel T-92-ga olemasolev ristkülikulise ristlõikega raudbetoontruup 2x(3,0x2,5m) on ehitatud 1989.a..

Jõe põhja kõrgusarv olemasoleva truubi sissevoolul on 34,1…34,2 m. Maantee teekatte kõrgusarv truubi peal on 43,1 m ja truubi lae kõrgusarv 36,50 m. Truubi põhi on sissevoolul on järelikult 36,50-2,5=34,00m. 

Kõrgveepind ei ole ulatunud truubi laest kõrgemale (veerohketel aastatel on maksimumtase olnud 20 cm laest allpool, kõrgusmärgil 36,30m).

Jõe põhjas on aluspinnaseks kesktihe peenliiv. 

Projekteeritud terastruubi konstruktsioon

Ristlõikeks on binokkeltruup madala torusilla profiiliga MB 06, toru laiusega 3,715 m ja kõrgusega 2,657 m. Truubi seinapaksus on 2,75 mm. 

Valitud truubi ristlõige on samaväärne olemasoleva maanteealuse truubi omaga

Truubi ehitusega kaasneb oja sängi mõningane laienemine ja nõlvade kindlustamise vajadus 6-10m pikkusel lõigul ülesvoolu.

Torud toetatakse kruusliivast aluskihile. Toetumispinna ulatuses on aluskihi pealispind nõgus. Minimaalne aluskihi paksus toetumispinnal peab olema 20 cm.

Truubitorude omavaheline kaugus on 0,6 m, et tagada korrektne tagasitäite paigaldamine ja tihendamine.

Tagasitäide teha kruusliivast (tera suurus <75mm) või liivpinnasest 30cm paksuste kihtide kaupa, ja mõlemast küljest võrdselt, tihendamiseks kasutada ainult kergeid tihenduamasinaid (vibroplaate). Toru tagasitäite ulatus vt. joonis BR4-001. Kahjustuste vältimiseks kaetakse terastruup pealt III kl geotekstiiliga. Tööde teostamine vastavalt Tehnilisele Töökirjeldusele.

Truubitoru elementide tsinkimine peab olema tehtud valmistajatehases kulunormiga vähemalt 980 g/m². Täiendav pinnatöötlus ristlõike alumisel poolel mõlemalt poolt tehakse Epoxy EH100-ga. 

Taolise pinnatöötluse korral on tagatud truubi ekspluatatsiooni iga 50 aastat
3.8. Kindlustustööd

Kergliiklustee peenrad kaetakse 5 cm paksuselt purustatud kruusaga.

Mulde välisnõlvad kindlustatakse kasvumullaga h=10 cm ja murukülviga. 

Projekteeritud pikikraavid pikikaldega 1,5-4% kindlustatakse geotekstiilkangale paigaldatud lubjakivikillustikuga.

Projekteeritud pikikraavid pikikaldega üle 4% kindlustatakse geotekstiilkangale paigaldatud munakividega h=15 cm.

3.9. Ettevalmistustööd

Alates pk 38+00 kuni trassi lõpuni likvideeritav haljastus (võsa, mets) on näidatud asendiplaanil RD2-001 või kajastatud töömahtude tabelis.

Puude võrade piiiramine on vajalik pk 20+90 – 21+90 vahemikus, kus kergliiklustee kulgeb Pinska-2 kinnistu kuuseheki ja bussi ootekoja taga olevate suurte puude vahel.

Likvideeritavad liiklusmärgid ja tähispostid demonteeritakse neid kahjustamata ja veetakse tellija poolt määratud ladustuskohta.

Kergliiklustee maa-alasse jäävate olemasolevate kommunikatsioonide kaitsemeetmed ning ümbertõstmise lahendused on toodud vastava eriosa projektides.

3.10. Haljastus

Likvideeritav haljastus (puud, hekid) ja likvideeritavad ning ümbertõstetavad või uuesti ehitatavad objektid (piirdeaiad, truubid, jne.) on näidatud asendiplaanidel või kajastatud töömahtude tabelis.

4. TÖÖDE TEOSTAMINE

4.1. Üldandmed
Teetöödel juhinduda määruse „Liikluskorralduse nõuded teetöödel“ (RTL 2003, 54, 779) nõuetest.

Ehitustöödel peab ehitaja jälgima ja täitma kõiki nõudeid, mis on esitatud Vabariigi Valitsuse 8. detsembri 1999.a. määruses nr. 377 “Töötervishoiu ja tööohutuse nõuded ehituses”. Ehitustööde teostaja peab tagama ehitustööde teostamise, ehitusplatsi kontrolli ja töötervishoiu ning tööohutuse nõuded vastavalt eelmainitud määrusele nr. 377. Ehitustööde teostajal peavad olemas olema määruses nõutud dokumendid.

Ehitaja peab ehitustööde alustamisest teatama Tööinspektsiooni kohalikule asutusele vähemalt 3 päeva enne töödega alustamist. Ehitustööde ajal ei tohi ehitusel viibida kõrvalisi isikuid ja ehitustööd ei tohi ohustada ehituse mõjupiirkonnas viibijaid.

Ehitaja peab tagama, et ehitusfirma ja ehitusega seotud töötajad oleksid kindlustatud. Töötajad peavad olema instrueeritud tööohutusalaselt ja olema varustatud töötamiseks vajalike kaitsevahenditega.

Enne tööde algust peab töövõtja teavitama piirinaabreid. Samuti tuleb tutvuda kõikide piirinaabrite kooskõlastuste või tingimustega, mis on esitatud Tellijale üle antud krundijaotuskavas (kaust VII).

Keskkonnakaitse aspektid

Vähendamaks ehituse sotsiaalseid mõjusid peavad kasutatavate mehhanismide summutid olema korras. Kogu tööde perioodil peavad olema garanteeritud juurdepääsud hoonetele. Bussiliikluse normaalseks kulgemiseks tuleb vajadusel ette näha ajutise bussipeatuse rajamine. Ehitustööde käigus ei tohi kahjustada ümbritsevat keskkonda. Kõik ehitustööd tuleb teostada järgides kehtestatud keskkonnakaitse nõudeid.
Ehitusel tekkivad jäätmed käideldakse vastavalt kehtivale korrale. Täitematerjalide, mulla ja pinnase ladustamiskohad kooskõlastatakse vallavalitsusega.

4.2. Põhiliste tööde teostamine

Projektlahenduse realiseerimiseks mulde tugevdamise, uue katendi ehituse ning mulde pealtlaiuse ja nõlva kallete kujundamise osas on sobiv järgmine tehnoloogia:

· Olemasolev mustkate tuleb kogu paksuses üles freesida ja ära vedada Tellija laoplatsile, veokaugus 25 km (taaskasutatakse kõrvalmaanteede remondil).

· Kergliikluse tee alt eemaldatakse kasvupinnas. Kõlbulik kasvupinnas taaskasutatakse haljastustöödel. 

· Projekteeritud katendi kihtide paigaldamiseks vastavalt projekteeritud pikiprofiilile kaevatakse kasvumulla alune looduslik pinnas välja vajaliku sügavuseni. Süvendi põhi profileerida võrdseks katte põikkaldega.

· Kaevetööde teostamisel tuleb jälgida, et ei vigastata olemasolevaid tehnovõrke.

· Paigaldatakse täite- või asenduspinnas ning katendi arvutusega ette nähtud aluskihid. 

· Enne aluskihtide paigaldamist või aluskihtide paigaldamise sobivas järgus teostatakse olemasolevate kommunikatsioonide kaitsemeetmed ja ümberehitus ning paigaldatakse sadevee ärajuhtimise süsteem.

· Paigaldatakse killustikalus ja katendi kihid.

· Ehitatakse peenratäide ja peenrakindlustus. Peenratäiteks kasutatakse kruusliiva milles alla 0,063 mm osiste sisaldus on alla 10 % ja filtratsioonimoodul vähemalt 2,0 m/ööp.

Väljakaevatud süvendi põhi tuleb enne katendi aluskihtide paigaldamist tihendada (min kt=0,98)

Plasttruupide ehitamisel tuleb jälgida valmistajafirmade juhiseid. Üldjuhul tuleb silmas pidada järgmist.

· Tagasitäide teha kruusliivaga, mis ei tohi sisaldada veeriseid ja rahne

· Tagasitäite tihendamine peab toimuma kuni 30 cm paksuste kihtide kaupa mõlemal pool truupi samal kõrgusnivool.

Vastavalt tööde vastuvõtmise protokollile 08.10.2010.a. on T-92 äärse kergliiklustee ehitus jagatud kolme etappi. Vastavalt sellele on ümber vormistatud ka mahutabelid ja kululoendid.Ehitusetappidele vastavad lõigud on:

I lõik- pk 0+00 – 34+90 (Päri ristmiku Viljandi poolne serv)

II lõik- pk 34+90 – 38+35 (Päri küla mahasõidu Viljandi poolne serv)

III lõik- pk 38+35 – 50+05

Koostas:

Toomas Naelapää
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